Technologiczna
nostalgia

Czy system smarowania zaworow moze byc
nostalgiczny i co stanowito podstawe olbrzymiej
popularnosci matego NSU 201 OSL - Piotr
Kawatek rozwiktuje tajemnice ,,dwusetki” NSU.

Tekst Piotr Kawatelt Zdjecia autora oraz Jerzy Kossowski

ak sie ztozylo, ze w kwietniu w na-
szej pracowni zakonczylismy re-
mont trzech motocykli: naramo-
wej Victorii KR35, NSU 201 OSL
i NSU Konsula. A wiee mam nad-
miar pojazdow do opisu, w do-
datku wszystkie sa rzadkie, klasyezne i przez
wielu uwazane za piekne. O Victorii KR35 —
zdecydowatem - napisze przy innej okazji,
gdyz za kilka miesiecy naszg Pracownie Re-
stauracji Pojazdéw OldtimerbazaR opusci réw-
niez KR35 z pierwszego roku produkeji (1928)
ze zbiornikiem podramowym. Bedzie zatem
okazja, by pokazaé i pordwnad oba siostrza-
ne modele. Zas z dwdch NSU wybralem mniej-
szego, za sprawa urzekajacego nostalgig syste-
mu smarowania zawordw, przypominajacego
w dziataniu znane nam z domowego uzycia za-
kraplacze do nosa.

- L
Narodziny ,,dwusetki”
Maty silnik przytrafil si¢ firmie NSU juz na po-
czatku motocyklowe] kariery — w 1901 . w jej
pionierskim motocyklu NSU 114 PS (211 em3).
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Silnik byl produktem popularnego waowczas
szwajcarskiego producenta silnikow — fir-
my ZEDEL. Motocykl, mimo wysokiej ce-
ny - 850 RM, cieszyl sie duzg popularnoseia,
a sukees sprzedazy zachecil firme do skon-
struowania whasnego napedu.

Pierwszy silnik wlasnego projektu o pojemno-
sci 331 em? zainstalowano w 1903 r. w mode-

lu NSU 2 14 PS. Firma NSU szybko rozwineta
produkeje silnikdw 1 juz od 1905 r. oferowa-

la motocykle z prawie litrowymi jednostkami
(994 em?) osiggajgeymi do 9 KM mocy (model
7 PS Rennmaschine). Te lekkie maszyny (95 kg)
o rowerowej ramie z poteznym, chtodzonym
wodg silnikiem, dosiadane przez smiatkdw, po-
zwalaly rozpedza¢ sie do 120 km/h.

Sport, wyseigl, szalenistwa i zwyciestwa kre-
owaly magie NSU na kontynencie na rowni

z Triumphem i Nortonem w Wielkiej Brytanii.
Sukcesy, dobra prasa, duza niezawodnosc i wy-
kreowany image marki NSU zobowigzywaly
firme do produkeji duzych motoeykli. Specjali-
sci od marketingu w NSU doskonale wiedziell,
ze lekki pojazd (38 kg) w formie wzmocnione-

go roweru z malym czterosuwowym silnikiem
(210 cm?®), powszechnie dostepny (600 RM),
zapewni dzieki swej popularnosci reklame po-
rownywalng do tej, ktorg jego wieksi bracia zy-
skali zwyciestwami w wyscigach. W 1908 r. mo-
del NSU 1 14 PS mial wiasnie te, przytoczone
w nawiasach, parametry. Linie produkeyjne za-
kladu opuszczala w tym czasie cala gama mo-
toeykli od 210 em? do 995 cm3.

W 1913 r. rynek otrzymat kolejny maly motocykl.
NSU Pony 1 14 PS mial raptem 188 em?. Wazyl
48 kg i byt ubostwiany przez nabyweow. Palil za-
ledwie 2,2 1/100 km, a napedzany byt czterosuwo-
wym jednoeylindrowym silnikiem o mocy
2,5 KM przy 2000 obr,/min. Byt tani, dobry

i niezawodny, a jego sprzedaz trwata rownole-
gle do toczace] sie | wojny $wiatowej.

Gdy wprowadzona w Republice Weimarskiej
w prima-aprilis 1928 . nowa ustawa dopusci-
ta poruszanie sie jednosladami o pojemnosci
do 200 em? bez prawa jazdy i bez koniecznosei
optacania podatku, firma NSU miata juz

w te] klasie duze doswiadczenie produkeyijne,
a za sprawg NSU Pony - réwniez doskonaly




opini¢. Natychmiast zmniejszono pojemnos¢
doskonale sprzedajacego sie modelu NSU 251R
(w latach 1924 - 1928 sprzedano 23 624 sztuki!)
7 249 ¢m3 do 199 em? i rozpoczeto jego sprae-
daz pod nazwg NSU 201R. Do korica 1929 .
sprzedano 6561 sztuk tego napedzanego pasem,
trzybiegowego modelu.

rr
Nowoczesnosc
Bogactwo modeli NSU bylo olbrzymie. . Dwu-
setka” w 1929 r. dostala nowe przeniesienie na-
pedu. Zamiast pasa napedowego klienci otrzy-

mali nowoczesny naped tancuchowy. Dlaczego
pisze ,nowoczesny”, choc jest powszechnie wia-
domym, ze tanicuch stosowano w rowerze juz

w 1869 1.2 Wynika to z fakty, ze wprowadze-

nie tancucha w pojazdach mechanicznyeh mu-
siato poczekaé do chwili, gdy stanieje on na tyle,
by mée konkurowac cenowo z pasem. Ponad-

to, do napedu tanicuchem potrzebne bylo trwate

i niezawodne sprzeglo.

Na poczatku XX w. budowano motocykle, ktore
w uktadzie przeniesienia napedu mialy i sprzeglo,
i pas, ale najezesciej w tanich jedno$ladach sprze-

glo nie bylo instalowane w ogble, a pas napedowy
phynnie taezyt kolo zdaweze z kolem napedowym
w trakcie zwiekszania jego napiecia. Gdy pas nie
byl napiety, nie przenosit obcigzenia, lecz slizgal
sie na kotach pasowych. Prostota budowy i niska
cena wytworzenia byly dla napedu pasowego po-
wodem jego trwania. Motoeykl przybrat znang
nam dzisiaj postaé, gdy potanial lancuch, a sprze-
glo stalo sic niezawodne, Zwlaszeza sprzeglo by-
o wyznacznikiem postepu, a nie sam tancuch.
Ale kkto o tym dzisiaj pamieta...?

Produkowany do 1930 r. podramowy model
NSU 2017, a nastepnie do 1934 r. jego naramo-
wy nastepca NSU 201TS sprzedaty sie w ilo-
Sci bez mala 13 tysicey sztuk. NSU zachgcony
dobrymi wynikami sprzedazy ciagle ekspery-
mentowak w 1930 1. po raz pierwszy w swo-
jej historii wprowadzil do sprzedazy motocykle
% dwusuwowymi silnikami. Pojawily si¢ prawie
jednoezesénie dwa modele;

« pojemnosei 173 em?: NSU-D 175Z (4,5 KM przy
4000 obr,/min)

o pojemnosci 198 em®; NSU-D 2017 (5 KM przy
4000 obr./min).

W 1930 r. NSU wprowadzil jeszcze dwa silne mo-
tocykle: model 245 em?® NSU-D 251Z - nietrafio-
ny z punktu widzenia rynku (sprzedano raptem
255 sztuk w latach 1930 - 1933), oraz $wictnie tra-
fiony 173 em? NSU-D 175 2D (Doppelport — cylin-
der o dwoch kanatach wylotu spalin, 5,5 KM pray
4000 obr./min). Te dwururowa maszyne produ-
kowano tylko w 1933 1, 1 sprzedano jej 1444 sztu-
ki. Dzisiaj stanowi kolekcjonerski rarytas, a jej
warto$¢ w stanie odrestaurowanym to okolo
6000 euro. Egeznie dwusuwowych modeli, ktore
znajdoy v produkeji do wybuchu [T wojny
$wiatowej, sprzedano ponad 10 tysiecy.

NSU-D-Rad

W 1933 1. logo marki NSU zmienilo si

SU przesuniete do gory zaczely dzielic po-
le 7 charakterystyczng dla marki D-Rad literg
D umieszczong w dolnej czesci pola. Ta zmia-
na wiazala sie z przejeciem przez firmeg NSU
(w lipcu 1932 1) znanej i cenione]j przez moto-
cyklistow marki D-Rad. Wiadeicielem marki
D-Rad byt Deutsche Industrie-Werke AG
z siedziba w Berlinie wytwarzajgcy motocykle
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Kto byl pierwszy?

tarcuch napedowy, cze-

sto zwany tancuchem Galle'a,
przypisywany jest francu-
skiemu wynalazcy André Gal-
le, ktary w 1829 r. zapro-

jektowat ten ponadczasowy
wynalazek. W pojezdzie po
raz pierwszy znalazt on zasto-
sowanie w 1868 lub 1869 r.
(rozliczne zrodta sg rozbiez-
ne), gdy rodacy Galle'a - pa-
nowie Eugéne Meyer i Andre

Guilmet zastosowali tancuch
Galle’'a w rowerowe] przekiad-
ni tancuchowe], Szczescie do-
pisato jednak nie tym wyna-
lazcom, tylke komu innemu.
Patentem na tancuch legity-
mowat sie od 1880 r. Szwajcar
Harris Renold. Krotko mowiac,
zostat on wiascicielem paten-
tu na tancuch rolkowy prze-
Znaczony do przenoszenia
napedu. Szczescia nie mieli

takze, bo kio o nich dzisiaj pa-
mieta, grecki mechanik Filon

Z Bizancjum (ok. 210 r. p.n.e)
opisujacy w swoim zapomnia-
nym dziele ,Mechanike syn-
taksis" przektadnie tarcucho-
wa napedzana kotem wodnym
i Leonardo da Vinci (1452 -
1518), ktorega rysunki przed-
stawiajg i opisujq tancuchy
przegubowe bardzo podobne
do dzisiaj nam znanych.

od 1923 1, przy czym przez pierwsze trzy lata,
czyli do 1926 r. pod marka Derad. NSU zmieni-
lo logo i zarejestrowato nows, dumnie brzmia-
ca nazwe przedsiebiorstwa: NSU-D-Rad Verei-
nigte Fahrzeugwerke AG. Neckarsulm.
Przejecie marki D-Rad miato charakter czy-
sto ekonomiczny. Kalkulacja wykazala, ze dla
zwiekszenia produlkeji lepiej kupic sprawnie
dziakajgces, istniejgeg juz fabryke, niz budowac
nowg. Niemniej juz w maju 1938 &, w chwili
najwickszego rozkwitu przedsicbiorstwa, Wal-
ne Zgromadzenie zmienito jego nazwe na NSU
Werke Aktiengesellschaft Neckarsulm i powro-
cito do marki NSU. Zatrudniano wowcezas 3500
pracownikow i produkowano rocznie 63 tysigce
motocykli, 136 tysiecy rowerdw oraz 142 tysigee
piast rowerowych z hamulcem wewnetrznym
na potrzeby innych producentow rowerdw.,
Nasz bozl‘bzitsrs = NSU-D
Dynamiczny rozkwit techniczny motoceykli
marki NSU datuje sie od 1929 v, kiedy do fir-
my dotgezyt doskonaly konstruktor pracujgcy
dotad w zaktadach Nortona - Walther Moore.
Pod jego kierownictwem i dzieki jego dodwiad-
czeniu nabytemu w zakladach Nortona powsta-
tv doskonale silniki z rozrzadem typu OHC:
346 cm? (NSU SSR 350), 494 em? (NSU 88 500
1 NSU 85R 501) 1597 em? (NSU SSR 600) mon-
towane do wyscigowych motoeykli. Jakze po-
dobne sg one do maszyn, ktdre znamy ze staj-
ni Nortona...
W 1933 1. NSU-D-Rad wprowadzit do sprzeda-
7y trzy modele w klasie 200 em®: NSU-D 2018,

ST L R T ————

Przetacznik

na pradnicy

§ pozwalana
rozruch

z roztadowanym
¥ akumulatorem.

Wysoko
umieszczona
dzwignia hamulca
sterowana pieta

i to po lewej
stronie - wymaga
przyzwyczajenia!

NSU-D201 08 i NSU-D201 OSL. Wszystkie
mialy nowoczesny silnik konstrukeji Walthera
Moora z suchg miskg olejows i ze zbiornikiem
oleju w przedniej czesei kadluba.

Pompa oleju napedzana slimakiem bezpo-
$rednio z walu korbowego byla dwusekeyjna.
To na owe czasy ultranowoczesne rozwigzanie,
Niby standard, ale wowezas byla to nowoczes-
nosc stawiajaca NSU-D-Rada w czoldwee pro-
ducentow. Zamknicty obieg oleju, jego chto-
dzenie i ci$nieniowe smarowanie - to cechy
pojazddw znanyeh i podziwianych dotad wy-
tacznie na torach wyscigowych, Nadto — ta no-
woezesnodé zostala zastosowana w klasie poni-
7e] 200 cm?,

Dla zachowania réwnowagi, zupelnie archa-
iczny byl sposdb smarowania zawordw, Za kaz-
dym razem, gdy patrze na glowice silnika

mam wrazenie, ze Walther Moore zakpil sobie
z klientow, Odstoniete zawory - to kuriozum
dla motoeykla wprowadzanego do produkeji
w1933 1, — i w dodatku smarowane olejem ka-
piaeym z rurek w miejscu styku trzonka zawo-
ru i prowadnicy zaworowej. Moje skojarzenie
zakraplacza do nosa nie jest bezpodstawne!
Miejsce styku trzonka zaworu i Sruby regu-
lacyjnej wkreconej w dzwigienke zaworows
nie jest smarowane w ogole. Jednak zadbano,
by material tych elementdw byl jakosciowo do-
skonaty, a sruba dla podkreslenia jej parame-
trow wytrzymatosciowych ma wybitg na bocz-
nej powierzchni tba ceche w postaci trzech
liter NSU otoczonych elipsa.

Sterowanie zaworow jest popychaczowe, choé
wyglada, ze by¢ moze w ostonie rurowej znaj-

duje si¢ walek krdlewski. Oczywiscie nie, ale
pomysl stylistyczny jest doskonaly i nawigzuje
do wyczynowych silnikéw modeli SSR.

Reke brytyjskiego projektanta widaé takze

w uktadzie dZzwigni hamulea noznego. Prosze
zwrici¢ uwage, ze modele 2018, 0S8, Z, ZDB ma-
ja dzwignie hamulea umieszezong pod prawa sto-
paijest ona sterowana wygodnie przodem buta.
W modelu 201 OSL nie tylko, ze hamulec mamy
w lewej nodze, ale dodatkowo sterujemy go pie-
ta, ktdra w naturalny sposob padezas hamowania
jest odcigzana.

Rozruch silnika z zaptonem batervjnym, wypo-
sazonego w instalacje elektryczng Boscha nie
stanowi w ogéle problemu.

Kolejna cickawostka i rzadkie rozwigzanie,
ktore mozna spotkaé w niewielu motocyklach,
np. w modelu Noris 200 firmy Triumph, czy

w NSU 500 OSL i NSU 600 OSL (w tych mo-
delach NSU zastosowano inny typ pradnicy niz
w opisywanym NSU-D 201 OSL). Na pokry-
wie pradnicy znajduje sie pokretto z czerwo-
nym punktem, ktore mozna ustawic w pozycji
Batt. lub Dyn.

Pozycja Batt, to standardowe ustawienie, na-
piecie na cewke podawane jest z akumulatora,
Jezeli jednak jest on wyczerpany, wybieramy
pozycje Dyn. Wowezas napiecie ze szezotki
pradnicy podawane jest bezposrednio na ukiad
zaplonowy, aby rozruch silnika byt mozliwy.
Po uruchomieniu silnika nalezy jednak przely-
czy¢ uklad (bezwzglednie!) na ustawienie stan-
dardowe.

Instrukcja warsztatowa
Korzystam czesto z niezwyklej rzadkosci: do-
kumentacji warsztatowej dostarczane]j przez
producenta NSU do warsztatow serwisu fa-
brycznego. Dokumentacja w postaci ksiazki
skrecanej dwiema srubami uzupelniana byta
o kolejne strony przez producenta - zazwy-
czaj wraz z dostawa czesdci serwisowych,

W dokumentacji opisano wszelkie mozli-

we do wymyslenia kwestie — od bezpiecznej
eksploatacji, poprzez opis techniczny wszel-
kich nowosel, instrukeje napraw i wyposaze-
nia warsztatu, po katalog czesci i wyjasnienia,
jak thumaczy¢ klientom niedoskonalosei kon-
strukeji. Kolejne karty wktada sie do ksigzki
zgodnie z oznaczeniem grupy kart i kolejnej
strony, oprocz tego kazda strona posiada god-
to z data wydania. >

S—TET E A58

W NSU 201 stosowano zamiennie gazniki Amal
i Graetzin. f
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NSU-201

KTO DZIS PAMIETA

PRZYBRAE ZNA

POTANIAL LANCUCH
NIEZAWODNE? ZWEASZCZA
BYLO WYZNACZNIKIEM

STALO SI
SPRZEGL

ZE MOTOCYKL
NAM POSTAC GDY
A SPRZEGEO

POSTEPU, A NIE SAM £ANCUCH!
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Uzytkowanie i serwis
Rozruch silnika bez wzgledu na pore roku
i pogode nie stanowi problemu. Regulacja za-
ptonu, ktdry w motoeyklach o duzych pojem-
nosciach opdzniamy przed rozruchem silnika,
by nie nadwyrezyé nogi w przypadku odbi-
cia tloka w przeciwng do zamierzonej strone,
w przypadku naszej ,dwusetki” nie jest ko-
nieczna. DZwignia regulacyjna przy keiuku le-
wej dtoni stuzy do dostrojenia biegu silnika
podezas dlugich przejazdéw i jest wazna, po-
niewaz uklad zaptonowy nie posiada odsrod-
kowego przyspiesznika zaplonu.
Zgasié silnik mozemy nowoczesnie kluczy-
kiem lub przez otwarcie zaworu wydechowe-
go kratka klamka po lewej stronie kierownicy.
Regulacja gazem w prawej manetee obrotowej
to kolejne nowoczesne rozwigzanie — wezes-
niej produkowane dwusetki 201 T 1 201 TS za-
miast manetki miaty dZwignie sterowana keiu-
kiem prawej reki. Motocykl jest lekki - 120 kg
— i przy moey silnika 8,5 KM uzyskiwanej przy
5000 obr./min, rozpedza sie dobrze. Jest latwy
w prowadzeniu, Na zakretach jest neutralny,
jak wickszos¢ motoeykli tej marki.
0 ile jazda NSU 201 OSL nalezy do przyjem-
nych i bezproblemowych, o tyle o serwisie tego
pojazdu juz tego powiedzie¢ nie mozna!
* Producent zaleca co 500 km Tub nawet czes-
ciej, a zawsze po jezdzie w deszezu, przesma-
rowaé przednie zawieszenie,
« Co 700 km nalezy sprawdzic iloé¢ oleju w silniku
i dolac dwiezy do stanu 1,5 litra, Sprawdzenie jest
wygodne — wskaznik umieszezony jest tuz obok
korka wlewnu oleju. Zwazywszy na to, Ze zuzycic
oleju producent podawal na poziomie 0,1 | na
100 km, dolewka pokontrolna wynosila okolo 0,71,
* Co 2500 km nalezy wymienic olej na Swiezy
i przemy¢ filtr oleju znajdujacy sie w dole blo-
leu silnika.
* Co 1000 km nalezy nasmarowaé osie dzwigni
hamuleowych w bebnach kél, zawias siodetka
i elementy sterowania zmiang biegdw.
= Co 2500 km - fancuch napedowy, elementy
pradnicy, oraz wymienic 0,25 litra oleju
w skrzyni biegdw.
* Co 5000 km - nasmarowac piasty kot, naped
predkosciomierza oraz dZzwignie na kierownicy.
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« Co 15 000 km - nasmarowaé tozyska w ko-
lumnie kierownicy.
Jest zatem co robié!

’
Popularnos¢ modelu
L .
1 kranik paliwa

W okresie produkeji model NSU-D 201 OSL
byl powszechny i popularny. Jego niezawod-
nosé¢ przetozyta sie na sprzedaz ponad 18 ty-
siecy sztuk. Dlaczego zatem nasza ,dwusetke”
mozna spotkad rzadziej niz pieknego NSU 601
OSL, ktérego w tych samych latach wyprodu-
kowano ponad trzy razy mniej (4962 sztuki)?
Uwazam, zZe popularnosé ,dwusetek” wply-
nela na ich wyginiceie. Byly zbyt tanie
(745 RM, podczas gdy cena 601 OSL wy-
nosita 1250 RM), aby nie zal je byto od-
da¢ na ztom, gdy kupowano nowy motocykl.
Nie naprawiano ich, gdy ulegly powazniej-
szej awarii, bo po co naprawiac¢ wystuzo-
ny motocykl. A zuzywaly sie szybko przy co-
dziennych dojazdach do pracy, zdecydowanie
szybeiej niz 601 OSL, ktorej wlasciciel jezdzit
rzadko — przewaznie tylko na weekendows
wycieczke. Tak wiec popularnoéé nie przetozy-
ta sie na ilo$¢ zachowanych do dzisiaj sztuk te-
go modelu.
W prezentowanym w artvkule motocyklu jedy-
nie kranik nie jest oryginalny!
Piotr Kawalek
* Rzeczoznawea Motoryzacyjny SRTSIRD 2897
Pracownia Restauracji Pojazddow OldtimerbazaR
IS0 9001:2008 DEKRA Certification
» www.OldtimerbazaR.pl

OD REDAKCII:

Zdjecie tytutowe przedstawia inny egzemplarz
Z silnikiem 250 ccm z tego samego rocznika, od-
restaurowany przez Tomasza Szczesnego. Mo-
tocykl ten roznit sie od modelu 201 OSL wy-
tgcznie pojemnoscia silnika. Seria 201 - 251
byta systematycznie modernizowana i na te-
mat wprowadzanych zmian prezentowalismy
obszerne artykuty w 2012 r. - warto je prze-
czytac, bo w Polsce ten model motocykla jest
nie tylko lubiany, ale takze stosunkowo cze-
sto spotykany.

Ewolucja znaku fabrycznego NSU

Dane techniczne i identyfikacyjne
NSU-D-Rad Vereinigte Fah-

rzeugwerke AG - Neckar-
sulm (D)

NSUD
201 0L
GRS @Il 1936 (Iata produkcii 1933

do 1939 - wyprodukowano
18 111 sztuk)

1009315 (numeracja ram
od 862593 do 1113960)

215579

jednocylindrowy, czterosu-

wowy, ohv, chtodzony po-
wietrzem

pompa olejowg zebatg
(prod, NSU) w obiegu
zamknietym

Amal 4/017 (stosowano tak
Ze Graetzin KE20 i Bing AJF
2/20)

chromowany, 11,5 litra
Pojemnost

58 75 mm

Stopien sprezania RaeE]

8,5 KM - 5000 obr./min (do
1935 r.: 8 KM - 4100 obr./
min)

jednotarczowe, suche

4-biegowa z reczna zmiana

biegow

Przeniesienie
tancuchem
bateryjny
6V, 30 W Bosch RD |
pojedyncza, rurowa, otwar-

ta, stalowa, skrecana
srubami
Hamulec
przednii
aiilsid bebnowy @ 140 mm

Zawieszenie
trapezowe z jedng sprezyna
sztywne
120ke
Dopuszczalna
1285 mim
Diugosc

szerokosc
VA 2000 x 760 x 930 mm

- Wysokosc
od 2,3 1/100 km
od 0,1 17100 km
EENRIFTEY 3,00 x 19
S0 K/
745 RM

Szacunkowa
iGlatests 25 000 PLN




