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Pierwsze Alidi Quattro

z pasji i cierpliwosci klasyka w off road i na szosie motocykiowy Rolls -Royce odnalezione!




Wanderer 4’2 PS, typ 616




Wanderer to
marka, ktora wsrod
jednosladow cieszy
sie takg sama
renoma jak wsrod
samochodow Horch
czy Rolls Royce!

Tekst Piotr Kawatek
Zdjecia www.OldtimerbazaR.pl

-
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Wanderer 42 PS, typ 616

M . 4 » -

1ec to szczescie...
Wanderer. Niewiele warsztatow podejmuje
sie restauracji tej znakomitej marki. Nie wyni-
ka to z brakdw narzedziowych - chodzi o po-
jazdy produkowane okoto 100 lat temu - wiec
trudno byloby sobie wyobrazic, ze wspotezes-
ny warsztat nie ma wystarczajgcego wyposaze-
nia. Sprawa jest catkiem inna, dotvezy dostepu
do dokumentacji, a jeszcze lepiej do wzorco-
wego pojazdu — do w petni oryginalnego mo-
tocykla. Mam to szeczeseie, ze posiadam wspa-
niale zachowanego i w petni oryginalnego
Wanderera 616 1 moge si¢ cieszy¢ restaurujge
juz czwarty model tej marki w prowadzonej
przeze mnie Pracowni Restauracji Pojazdow
Zabytkowych OldtimerbazaR.

Jedng z ciekawszych kwestii jest malowanie
motocykla. Chociaz dla wielu kolekejonerdw
malowanie w orvginalnych kolorach jest row-
nie istotne co kompletacja pojazdu, to bynaj-
mniej nie kwestionujac tego, pozwole sobie za-
uwazyt, ze motocykle z wyzszej potki byly
przez swoich, czesto ekstrawaganckich 1 dys-
ponujacyech wolng gotéwka wladeieieli wizual-
nie przerabiane. Takie zmiany dzisiaj nazwali-
bysmy tuningiem. W latach 20. Wanderery byly
czesto przemalowywane w sposob podkresla-
jacy wyjatkowosé wlaseiciela.

Zazwyczaj w garazu, oprocz motoeykla, po-
zostawal jeszeze automobil z plakietka Horch
lub Rolls Rovee, ktdrego dogladat zatrudnia-
ny mechanik oraz dodatkowo kierowea. Rzad-
ko uzywane przez swoich pierwszych wlag-
cicieli Wanderery sa do dzisiaj w doskonatym
stanie technicznym, oczywiscie pod warun-
kiem, e nie zostaly zniszczone przez nowych
(powojennych) posiadaczy. Wanderer to mar-
ka, ktora wirdd jednosladéw cieszy sie taka sa-
ma renoma jak wsrod samochodéw Horch czy
Rolls Roycel!

S y tyl... czy to
L]

nie byt krok do tylu?
Produkty Wanderera (w jezyku niemieckim
Wanderer to wedrowiec) zawsze kojarzyly sie
z nowoczesnoscia. Zaktadajac w 1885 r. zaklad
produlkeji rowerdow znany pod nazwg ,,Chem-
nitzer Velociped-Depot Winklhofer & Jaeni-
cke”, dwaj panowie Johann Baptist Winklho-
fer i Richard Adolf Jaenicke juz od poczatku
postawili sobie wysoko poprzeczke - produ-
kowad wszystko samodzielnie, zawsze lepiej
od konkurencji, bez wzgledu na koszty. W 1902
r. wprowadzili w rowerach rewolucyjna, wol-
nobiezna, dwubiegows, wyposazong w hamu-
lec wsteczny tylna piaste sterowang ciegnem.
W tym samym roku uruchomili produkeje mo-
tocykli poprzez zamontowanie silnika wiasnej
konstrukeji do specjalnie zmodyfikowanej ra-
my rowerowej,
Juz w1909 r. Wanderer opracowat resorowa-
nie tylnego kola. Byt to na wskros prosty po-
myst - tylny wahaez podparto na dwoch tele-
skopach, w ktérych srubowe sprezyny pehity
funkeje resorujacg. Wanderer nie byt pierw-
szym, ktory zastosowal tylny wahacz. Pionie-
rami byli NSU, Indian, czy mniej znana mar- >
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616 ccm i 10 KM byto
bardzo przyzwoitym




ej.od 70 lat

Ze ten motocykinie. .
byt remontowany. co
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patentowane zawleszenie

iodta miata zastapié.

resorowanie tylnego kota

ka Flving Merkel produkowana przez Josepha
Merkela. To jednak Wanderer, wprowadzajge
to rozwiazanie w 1911 . we wszystkich moto-
cyklach produkowanych seryjnie, na state za-
pisal sie w historii jako twérea Hinterrah-
menfederung — sprezyste] tylnej ramy,

1 oto w modelu 414 PS, typ 616 produkowa-
nvim od 1919 r. Wanderer wycofuje sie z reso-
rowanego tytu. Komfort jazdy ma zapewnié
teraz nie zawieszenie, a siodlto! W materia-
tach reklamowych kieruje uwage kupujacych
na opatentowane rozwigzanie konstrukeyj-
ne zawieszenia siedzenia. Rzeczywiscie — jest
to innowacja, ktorej wezesniejsze modele nie
mialy. Siedzenie o regulowanej wysokosdci
osadzone jest na trapezie, ktdrego wychyle-
nie plynnie ustalaja w czasie jazdy trzy srubo-
we sprezyny. Mam subiektywne zdanie — ale
oparte o bogate doswiadezenie zasiadania
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na niezliczonej ilosei motoeykli wielu marek
- ze wygodniejszego od Wanderera siedze-
nia wsréd pojazdéw przedwojennych po pro-
stu nie byto!

Sztywny tvl zamiast miekkiego? To efekt do-
swiadezen wojennych. Na wyposazeniu ar-
mii niemieckiej i austriackiej w czasie T woj-
ny swiatowej byto nieco ponad 1000 sztuk
Wandererow. Byty to zakontraktowane mo-
dele: jednocylindrowy 2 PS i dwueylindro-
wy V-Twin 4 PS - oba wzor 1914, ktdre pro-
ducent dostarezyl w éredniej cenie 1550 RM
(niektore zrodla podaja 1525 RM). W trakeie
dzialan wojennych okazalo sie, ze resorowany
tyt nie wytrzymywat trudow eksploatacji. Za-
nim jeszcze zakoniczyla sie wojna i podpisana
Traktat Wersalski, na deskach konstruktorow
byla gotowa nowa rama ze sztywnym tyvlem

i zapewniajgeym komfort nowym siedzeniem.

O ramie jeszcze stow
kilka...

Zamiast pojedynczej ramy rurowej biegnace]
tradycyjnie pod silnikiem, ktorg powszechnie
stosowali producenci motocykli, zastosowa-
no podwajna, biegngea nad blokiem silni-

ka. Sztywnosé pojazdu wzrosta, a dodatkowo
zwitkszyl sie przeswit pod podwieszonym(!)
w trzech punktach silnikiem. Gtowny konku-
rent Wanderera produkujgey lu kstisowe moto-
eykle - firma NSU wprowadzila tego typu roz-
wiazanie dopiero w 1927 r. w modelu 501T.

W nowoczesng rame Wanderer montowal dwa
rozne silniki: jednoeylindrowy 327 em? lub 346
em? w modelu 214 PS i dwuceylindrowy V-Twin
616 cm? - w opisywanym dzisiaj modelu 414
PS. Rozstaw 0si w jednoceylindroweu byt o 25
mm krotszy, zbiornik paliwa o 2,5 | mniejszy,




a whudowany w niego zbiornik olejowy o 1 litr,
ale ponad to - innych réznic nie byto.

Model 214 PS w pierwszych dwoch latach
produkeji, zanim zastosowano na state na-
ped lancuchowy, mozna byto kupié opejonal-
nie z napedem pasowym. Pdzniej stosowano
we wszystkich modelach tylko naped tancu-
chowy. W modelu 414 PS stosowano wylaez-
nie tancuch.

Doskonate zawieszenie przedniego kola

na krotkim wahaczu pchanym przejeto z pro-
dukowanych wezesniejszyveh modeli od 1905
r. wyposazanych w takie resorowanie. Sprezy-
ny zgrabnie ukryto w teleskopach biegngcych
rownolegle do widelea. Hamulea przedniego
motocykl nie posiadal. Natomiast tylny - tak,

i to podwojny. Zastosowano hamulec bebno-
wy sterowany prawa reka oraz — archaiczny -
nozny, klockowy, ale sterowany nowoczesnie,

bo przodem, a nie piets, prawej stopy. Dlaczega
dwa hamulce w jednym kole? Wérdd nowych
klientow krazyla opinia, Ze nie ma to jak znany
od lat z rowerdw i bryezek tradyeyiny hamulec
klockowy. Dlatego to rozwiazanie przetrwa-

to az do 1924 r. W modelach produkowanych
w 1925 1 1926 r. na zyczenie nabywey dodatko-
wo montowano hamulee bebnowy w przed-
nim kole,

Stojak w tylnej osi w tak dlugim motocyklu -
rozstaw 0si 1400 mm - jest pionierskim roz-
wigzaniem. Wprowadzono sprezyne, ktora
podnosi go do gory wtedy, gdy zrzucamy mo-
tocykl na ziemie. Ale przy stawianiu nie jest
juz tak wygodny w uzyciu. Cale szezedeie,

ze jest stosunkowo lekki - 125 kg - co pozwala,
w miare bezpiecznie, utrzymac go w rownowa-
dze podezas stawiania.

Stojak i dzielony tylny blotnik demontowany
tatwo wraz z bagaznikiem ulatwialy naprawe
tylnego kola. Pompka, latki, wulkanizator i bo-
gaty komplet narzedzi byly na wyposazeniu se-
ryjnym. Montowano fartuchowe ogumienie:

z przodu 26x2,5 i z tylu 26x3. Demontaz ko-

ta przedniego, w przypadku awarii ogumienia,
takze nie byl skomplikowany.

Obsluga Wanderera
czyli 77 stron instrukcji!

15 dzwigni sterujgeyeh, 5 pokretel regulacyj-
nych, jedna zapadka blokujaca, jeden przy-
cisk, jeden wskaznik 1 19 punktow smarowania.
Wielka musiala byé¢ wérod naszych prapra-
dziadkow cheé podrozowania, skoro sprzeda-
no ponad 10 tysiecy V-Twinow i okolo trzy i pol
tysigea singli tych drogich i skomplikowanych
w obshudze jednosladow,

Prozno szukaé kranika paliwa w zbiorni-

ku o charakterystyeznym dla tej marki ksztal-
cie i o dwoch komorach: paliwowej i olejowe].
Zamiast niego mamy widoczne po lewej stro-
nie z gory dwa pokretta. To zawory paliwowe.
Diugie na wysokosc zbiornika trzpienie zakon-
czone stozkiem, mimo uplywu czasu, szczel-
nie zamykajg gniazda. Pokretlo blizej siedziska
zblokowane jest z kolejna nowoseig - fatwym
w czyszezeniu siatkowym filtrem paliwowym.
Drugi zawdr petnit dwie funkeje: w chlodne
dni, przed jego otwarciem, nalezalo przestawic
dwie ,.zalewajki” w polozenie otwarte, nastep-
nie sprawdzié, czy rozdwojony przewod pali-
wowy trafia w stozki i -~ zwalniajac zawér - za-
la¢ paliwo bezposrednio do komor spalania. Ten
charakterystyczny dla dawnych silnikéw system
pomagat startowac zwlaszeza zuzytym silni-
kom (to w instrukeji przemilezano). Drugie za-
stosowanie, ktore zasluzylo nawet na ilustracje
w instrukeji obstugi, to funkeja wygodnego kra-
nu do przemywania swiee zaplonowych czystg
benzyng. Nie bardzo mnie to przekonuje!
Pomigdzy pokrettami w bak whkrecono gustow-
ny moletowany korek z przypietym lancusz-
kiem ryflowanym kapturkiem. To wskaznik ilo-
el paliwa, Wewnatrz zbiornika w pionowej
rurce porusza si¢ plywak z dlugg wyskalowana
w litrach antenka. Po odkre¢ceniu kapturka an-
tenka wyskakuje w gore informujac kierowee
o poziomie paliwa.

Po prawej stronie, tuz przy siodle, ulokowano
dzwignie recznej pompy oleju. Producent za-
pewnial, ze przydaje si¢ wowczas, gdy wskutek
uderzenia pojazdem zniszezymy mechanicz-
ng pompe oleju ulokowang z przodu silnika -
na dole, po prawej stronie.

Zasadnicza pompa byla pionierskim rozwigza-
niem z dwoma niezaleznymi suwakami o prze-
kroju kotowym, napedzanymi przez kolo
krzywkowe za posrednictwem dwach dzwig-
ni regulujgeyeh wydajnosé, Latwo dostepna
sruba regulacyjna przestawiajaca dZzwignie re-
gulacyjne zmieniata skok tloka, a zatem i wy-
dajnoéé. Ruch powrotny suwakdw wymuszaly
sprezyny Srubowe zamontowane w osi. Dla-
czego tak sie rozpisatem? Bo byla to pierw-

sza prawdziwa konstrukeja pompy. Stosowane
wtedy w innych motoeyvklach urzgdzenia spel-
niaty funkeje zawordw, ktore otwierajae sie cy-
klicznie pozwalaly na grawitacyjny sptyw oleju
ze zhiornika de silnika.

Kilka slow o zespole
napedowym

Kolejnym osiagngcfic:em wv\?lz-zserdzaja;cym epo-
ke bylo zastosowanie przez Wanderera silnika
zblokowanego ze skrzynig biegow. Przed 1919
r. jego motoeykle napedzane byly pasem 2 osi
walu korbowego, potem zblokowano w jednej
obudowie silnik, sprzeglo i skrzynie.
Zastosowano otwarty uklad smarowania. Olej
zapewnial w pierwszym rzedzie smarowa-
nie watu korbowego i umieszczonego w jego
osi, niespotykanego poza ta marka, sprzegia
o trzydziestu czterech (1) tarczach grubosci
0,8 mm kazda, na przemian stalowych 1 mie-
dzianych, zaciskanych dziesiecioma sprezyna-
mi srubowymi.
Sprzeglo sterowane byto na dwa sposoby: le-
wa rekg lub lews nogg. Do dtugotrwatych wy-
sprzeglen, dla odeigzenia dloni, stosowa-
no dzwignie ustalajaca mocowana do recznej
dzwigni sprzegtowej. Jest to jedyny element,
ktory znam wytgeznie z instrukeji obstugi mo-
tocykla, a ktorego nigdy nie widziatem w za-
chowanych do dzisiaj jednosladach. Ta dZwig-
nia ustalajaca byta demontowana przez
kierowedw, gdyz bardzicj przeszkadzala niz
pomagala.
Po przejsciu przez sprzeglo olej smarowal ko-
ta zebate trzystopniowe]j skrzyni biegow oraz
- po drugiej stronie silnika - kota rozrzadu.
Odma silnika ulokowana przy kole napedowym
wyrzucata przepracowany olej poprzez trzy
rurkowe dzioby na zewnatrz.
Inna ciekawostka: 08 tylnego kota jest na sta-
te umocowana w ramie. Wymagana regulacje
naciggu tancucha lub pasa zapewnia widocz-
na z gory na bloku silnika sruba regulacyjna.
Jej wkreeanie lub wykrecanie przesuwa os ko-
la zdawezego. Jest to mozliwe, bowiem kolo
to nie jest osadzone na wallou skrzyni biegow.

y
Czynnosci obstugowe
To bylo skemplikowane! Jako zwyezajowy
przebieg dzienny zatozono 200 km (1), Przy ta-
kim dziennym przebiegu zalecano: codzien-
nie przesmarowac przeguby przedniego zawie- >
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Dane techniczne

4% PS

STy 'ﬁ 616 {produkowany
1919-1924 tgcznie ponad
10 tys. sztuk)
| 1920 lub 1921 (doktadne
dane nie sg znane)
1 58174
V-Twin, chtodzony powie-
trzem, czterosuwowy, SV
He 616 cm?
70 x 80 mm
10 KM przy 3000 obr./min
(podatkowa 4 i ¥ PS)
~ Wanderer
3
reczna

| tancuch

. magneto Bosch

| podwajna, rurowa, stalowa,
lutowana

& brak

. bebnowy sterowany reka

i klockowy sterowany noga

= krotki wahacz pchany na
czterech sprezynach srubo-
wych bez amortyzatora
1 sztywne
ik trapez, sprezyny: 3+2

57 1400 mm
- 125 kg
101
251
=) fartuchowe,
przod: 26 x 2,5, tyh 26 x 3
] 85 km/h
G 401/100km

¥ ok. 22 tys. euro
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szenia, zamek pasa napedowego (w modelach,
ktore go mialy), i co najwazniejsze — w specjal-
nie okreslony sposdb - elementy hamulea beb-
nowego, Co tydzien nalezalo smarowad wezly
zawieszenia siedzenia, wszystkie ciegna Bow-
dena i o8 dZwigni rozruchowej. Nadto co mie-
sige nalezato zdemontowad kola i nasmarowac
piasty oraz koto zebate i zebnik startera.

Aby nie bylo za tatwo, instrukeja zalecala

od czasu do czasu smarowad wszystkie rucho-
me elementy motocykla, utrzymywaé go w czy-
stosei, ezyscié siatkowy filtr paliwa, powietrza
i oleju, a gdy wyezujemy spadek mocy, wymie-
nié na nowe pierscienie ttokowe, ktore star-

ly si¢ nadmiernie lub stracity sprezystosé. Przy
okazji takiej wymiany zalecano oczyszczenie
tlokdw z nagaru, dotarcie zaworow, przeczysz-
czenie gaznika.

Dodatkowo, poniewaz wymiana bylaby kosz-
towna, nalezato usuwac zbedne ogniwa w lan-
cuchu, gdy tylko nadmiernie sie wydhuzyl,
Lancuch byl jednym z nielicznych elementow
motocykla, ktorego ceny z uwagi na inflacje ka-
talog ezedci nie podawal. Na szezescie Wande-
rer wyposazal wszystkie motocykle w zestaw
narzedzi godny specjalistycznego warsztatu!

Jak sie jezdzi

Wandererem?
Nadzwyczajnie. Silnik po przelaniu gaznika
startuje bez problemdw. To mite zwazywszy,
7e nie prowadzono prac restauratorskich w po-
jezdzie od czasu IT wojny s$wiatowej. Silnik
ma moe 10 KM. Opis w nazwie motocykla: 4 15
PS (Pferdestiirke - kon mechaniczny) to kla-
syfikacja podatkowa. Dla przvkladu: w1926 1.
podatek wynosilt 10 RM za kazde pot PS mocy
w motoeyklu, zatem dawato to kwote 90 RM.
Do tego doliczano 22,50 RM doplaty, wiee ra-
zem nalezato zaptacic 112,50 RM. Popularna
i tania nowa DKW E206 kosztowala 835 RM.
Zatem fiskus byt bardzo kosztowny.
Pozycja jezdzea jest ergonomiczna. Wygodna
lderownica, szerokie potki na stopy, elastyczne
kanapowe siedzenie. W prawej rece dzwignie
sktadu mieszanki: krotka — ssanie, dluga - gaz
oraz oddzielna dzwignia hamulea bebnowego
tylnego kota. Oprécz tego na zbiorniku z pra-
wej strony wygodnie ulokowany zostat dra-
zek zmiany biegdw z biegiem wolnym wiacza-
nym ,.do siebie” oraz 2 i 3 (bezposredni, szybki)
wlgezanymi ,do przodu”. W pézniejszych mo-

delach, prawdopodobnie od 1924 r., drazek
mial konstrukeje azurowa. W lewej rece mamy
dzwignie kata wyprzedzenia zaplonu, dekom-
presar do gaszenia silnika oraz dzwignie sprzg-
gta (o funkeji zdublowanej w lewej nodze).
Bieg wchodzi pewnie, co sygnalizuje wyraz-
nie zapadka na drazku. Delikatne szarpnieeie,
motocykl rozpedza sie dobrze, bieg jest diu-

gi, Siedzenie bardzo wygodne, ale czuje sie
malo zwiazany z motocyklem. Wedlug dzi-
siejszych standarddw jest zbyt plywajace. Za-
wieszenie przednie, mimo braku thumienia,
jest wystarczajaco sztywne, aby koto dobrze
trzymato sie drogi. W zakretach pojazd jest
neutralny i nie ma tendencji do wezykowania.
Nie ma ciernego amortyzatora skretu i dobrze,
bo w tym lekkim motocyklu nie jest potrzebny.
Nie mam predkosciomierza, a jade juz na trze-
cim biegu nie wiedzac z jaka predkoscia, Czu-
je, ze za szybko!

Na shuch ustalam optymalne wyprzedzenie za-
ptonu - bylo kiedys potrzebne, gdyZ za kazdym
razem wlane paliwo bylo inne, wiec najlep-
szym doradeg kierowey byt stuch i reezna re-
gulacja. Wjezdzam na kostke brukowa. W tyl-
nym kole mam za duzo powietrza, troche
rzuca, Producenci w tamtych czasach nie po-
dawali zalecanego cisnienia w ogumieniu.
Sprawdzam dzialanie zaworu bocznikujacego
gazy wydechowe bezposrednio do atmosfery

z pominieciem thumika. Krotki ruch praws pie-
ta: ogien i huk. Nie odczuwam jednak reklamo-
wanego przez producenta wzrostu mocy!

Dlacze%‘? Wanderer
nie przetrwal do dzis?

Jednak, w pewnym sensie, przetrwat®, Czesc
przedsiebiorstwa wytwarzajgca samocho-

dy weszla w 1932 r. w sklad Auto Union. Tak
wigce Audi jest w pewnym stopniu spadkobier-
ca Wanderera.

Wracajge do motoeykli i szukajac powodow za-
przestania produkeji tych luksusowych jed-
nosladéw - mozna mowic o pechu. Wande-
rer produkujac pojazdy z najwyzszej potki
przeinwestowal akurat w czasie kryzysu go-
spodarczego. W 1928 r. wprowadzit na rynek
na wskros nowoczesny model K500, ktorego
rewolucyjna rame wykonano z wytloczek sta-
lowych. Niestety koszt poniesiony na otwar-
cie tloczni ram i niedokladnie przetestowana
ich sztywnosé, w polgezeniu z wadami nowej
jednostki napedowej zalamaly sprzedaz. Pro-
by handlowej wspdtpracy z NSU nie popra-
wily sytuacji. Kredyty zaciggniete w bankach

i brak wolnych srodkdw doprowadzity do prze-
jecia zaktaddw przez NSU. Nieco wezesniej li-
cencje i urzadzenia do produkeji K500 na-

byl Frantisek Janecek, ktory zaczal wytwarzaé
ten model pod firma JAWA. Wiceej o tej histo-
rii mozecie zobaczyé Panstwo w filmie przy-
gotowanym przez nasza Pracownie dla TVP -
~JAWA 353 - historia”. Film ten jest dostepny
na www.OldtimerbazaR.pl.

#Swiadomie pomijam epizod produkowania

pod firma Wanderer w latach 1930 - 1958 ma-
hych motoeykli z silnikami Sachs. Nie mam te-
raz do tego serca, ...moze przy innej okazji. €




