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isiaj, w dobie wszechobecnej rekla-
dla nas dorostych czesto jest obceso-
naszych dzieci ktamliwa, bo animu-
zdg, takze tandetna zabawke, reklama,
miata seria Triumpha 500 w 1930 . jest
skakujaca i intrygujgea. Takg miata by¢ i ta-
g byla dla rozentuzjazmowanych fanéw moto-
lat 30.: Motoeyhl bez opakowania, ale
tami, pompkq, wskaZnikiem poziomu
edkosciomierzem VDO, z amortyzato-
rem skretu { amortyzatorem zawieszenia [przed-
niego kota - dopisek autoral, bez oswietlenia.
Ale, za dedatkowe 130 RM, mozesz dostad 30 Wat
swiatla Bosch'a, a za dodatkowe 20 RM takze
Bosclowski sygnal. (thumaczenie z niem. autor)
Dlaczego taka miata by¢? Bo forma i tresé mia-
ty rozbawicé i skierowaé zainteresowanie ewen-
tualnego nabywey w taka strong, by nie za-
uwazyl on od razu, ze w motocyklu zamiast
znanego z jakosci 1 sportowych sukcesow sil-
nika marki Triumph 500 em? zamontowano -
skadinad takie doskonaly, jednak konstrukeyj-
nie nieco przestarzaly - silnik MAG.

. L
Poczatki: Minerva,
Fafnir i JAP
Dlaczego? To ciekawa historial Marke
Triumph zatozyt w angielskim Coventry pod
koniec XIX w. emigrant niemiecki Siegfried
Bettmann, do ktorego dolaczyl rowniez je-
go rodak, takZe emigrant, z wyksztalcenia in-
zynier — Mauritz Schulte. Skutecznie namdwil
on Siegfrieda, by zamiast zajmowad si¢ wylgcz-
nie handlem rowerami i maszynami do pisa-
nia rozpoczgé wiasna produkeje tyeh wyrobdw,
Tak narodzita si¢ marka nazwana genialnie
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stowem ,, Triumph”, ktore w wigkszosci jezy-
kow kojarzy si¢ jednakowo.

Dla nas - pasjonatow zabytkowe] motoryzacji
- najwazniejszg data w historii Triumpha jest
rok 1902, kiedy mial swojg premiere Triumph
Nr 1. Konstrukevinie jest to rower z doczepio-
nym silnikiem belgijskiej Minervy 214 HP. Po-
jazd jest technicznie doskonaty. Rowerowa
rama zostata odpowiednio wzmocniona, za-
montowano w niej najlepszy produkowany
wowczas silnik, ktorego wal korbowy potaczo-
no za posrednictwem pasa bezposrednio z tyl-
nym kotem motocykla. To rozwiazanie znalazto
uznanie nabywedw, a pojazd stal sie trampoli-
na do sukeesu.

Trivmph Nr1 byt tak spektakularnym sukce-
sem handlowym, ze whadciciele zdecydowali

juz wnastepnym roku o otwarciu w rodzinnych
Niemeczech firmy Deutsche Triumph-Fahrrad-
-Werke, od 12 grudnia 1911 r. znanej jako TWN
- Triumph Werke Niirnberg, Tak narodzit sie
niemiecki Triumph.

Niemiecki oddziat miat sktada¢ motocy-

kle z dostarczanyeh z Anglii czesci pomnaza-
iac zyski zalozycieli. Poczgtkowo wykorzysty-
wano silniki marek: Minerva, Fafnir Motoren

z Aachen i JAP (John Alfred Prestwich).

. Trusty Triumph

11 wojna swiatowa
Juz w1905 r. Triumph uruchomit produkeje
wiasnego silnika skonstruowanego przez tan-
dem Mauritz Schulte i Charles Hathaway (je-
den z kierownikow w zakladzie w Anglii, a jed-

Red Elag Act” kantza.matacykle

Wtasciciele Triumpha w za-
sadzie mogli wprowadzic do
produkeji wasny motocykl
juz pod koniec XIX w. Zaku-
piony przez nich pierwszy se-
ryjnie produkowany motocyk!
Hildebrand and Wolfmuller
(1894-1897) - jak on jezdzi,
mozecie zobaczyc Panstwo

w filmie na stronie www.0l-
dtimerbazaR.pl - zapoczat-
kowat prace prowadzace do
zbudowania prototypu jed-
nosladu. Jednak nie zdecydo-
Wano sie go wprowadzic do

produkeji za sprawa tzw. Lo-
comotives on Highways Act

Z 1865 r. Zarzadzenie U nas
czesto zwane ,Ustawa o czer-
wonej fladze" wprowadzito
zakaz poruszania sie pojaz-
dow samobieznych bez oso-
by biegnacej 60 jardow (pra-
wie 55 m) przed pojazdem

i ostrzegajacej innych vzyt-
kownikow drogi za dnia po-
przez wymachiwanie trzy-
mana W reku czerwong
choragiewka, a noca - latar-
nia. Ustawa ograniczata takze

dopuszczalng predkosc

do 2 mph w miescie

i 4 mph poza miastem. Wtas-
ciciele Triumpha vznali, ze
przy takich uwarunkowaniach
prawnych obowiazujacych

w Wielkiej Brytgnii zakupem
motocykla nikt nie bedzie za-
interesowany. Swoj pierw-
szy jednoslad zaoferowali
zaraz po zmianie tych - lob-
bowanych przez posiadaczy
konnych zaprzegow, a dys-
kryminujacych innych vzyt-
kownikow drog - przepisow.
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& specyficzny sysit
- olejenia opadow
Wymagat pewnef

Kapital Triumpha wzrdsl tak znacznie, ze
w1920 1, przewidujac powojenne zapotrzebo-
wanie na jednoslady na rynku niemieckim, staé
go bylo na ponowne uruchomienie produkeji
w zakladach w Norymberdze,

Lata 20. to lawinowy rozwdj motoryzacji.
Triumph skladal motoeylkle w zakladach ma-
cierzystych (Coventry) i w Niemczech, ale
produkeje duzych silnikéw czterosuwowych
ulokowano wylgeznie w Coventry. W 1927 r.
produkeja Triumpha osiggneta 30 000 sztuk.
Tymezasem 24 pazdziernika 1929 r. ,Czarny
czwartek” rozpoczal Wielki Kryzys. Triumph
sprzedal swoja filie w Norymberdze.

Licencja MAG

Samodzielnosé TWN nastata nagle i w trud-
nej sytuacji gospodarczej. Co prawda rynek
niemiecki wykazywat ogromne zainteresowa-
nie jednosladami o pojemnogei do 200 em? za
sprawg wprowadzonych 1 kwietnia 1928 r, re-
gulacji prawnych umozliwiajacych eksploa-
tacje takich pojazdow bez oplacania podatku

i bez prawa jazdy, ale motocykle Triumpha nie
byly konkurencyjne w stosunku do takich po-
teg jak DKW i Ziindapp. Dwuletnia produk-
cja najbardziej popularnego typu K - Knirps
(niem. ulicznik, petak) - serii od VI do IX wy-
niosta w latach 1928 i 1929 niecale 2700 sztuk,
to mniej jednosladow niz Ziindapp sprzedawat
miesi¢cznie (,,Automobilista” 5/2012).

Szansg na przysztosé niemiecki Triumph upa-
trywal w niedrogich, ale eleganckich i nieza-
wodnych motocyklach o wiekszych pojem-
nosciach 350 1 500, z ktérych dotad slynat,

a ktorych produkeja nie zajmowali sie naj-
wieksi niemieccy producenci. Problemem by-
to pozyskanie silnikéw. Nie mozna bylo ich im-
portowac jak wezesniej z fabryki w Coventry,
bo rozstanie obu zakladdw odbylo sie w nie-
smacznej atmosferze bez szansy na jej popra-
we. Na rynku niemieckim nie bylo dobrych ro-
dzimych konstrukeji, a wspdlpraca z JAP-em
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nie pasowata z dwdch powoddw. Po pierwsze,
silniki JAP montowat Ardie i nie bylo politycz-
ne go nasladowac, a po wtére, rodzacy sie fa-
szyzm i wraz z mim negatywne nastawienie do
Wielkiej Brytanii nie rokowato na przyszlosé.
TWN postawil na silniki z neutralnej polityez-
nie Szwajearii, a kontrakt podpisany z MAG
(Motosacoche Acacias Genéve) zagwarantowat
mu mozliwos¢ zakupu licencji produkeyjnej na
potrzeby wiasne,

- L]

Silnik
To mocna strona naszego dzisiejszego boha-
tera, Nie dlatego, Zeby to byt jakis cud techni-
ki - ot, zwykia jednocylindrowa jednostka SV
0 pojemnosci 496 cm? z moea 13 KM, chlodzo-
na powietrzem i smarowana opadowao, ale dla-
tego, Ze to niezawodna i wytrzymata jednostka,
fatwa w serwisowaniu i oszezedna w zuzy-
ciu paliwa, 7 zarzutow najwazniejszy jest ten,
ze odpowietrzanie skrzyni korbowej lekko za-
gieta rurkg skierowane zostalo na blok silnika,
7 jego prawej strony i brudzito go niemitosier-
nie. Mgla olejowa osadzata sie nie tylko na blo-
ku silnika, takze na rurze wydechowej i nogaw-
ce kierowcy.
Sruba spustowa w bloku, ktérg widzimy po tej
samej stronie, moze wydawad sie niepotrzeb-
ng przy smarowaniu opadowym silnika. Jest
ona jednak niezbedna w sytuacji, gdy kierow-
ea parkujge motoeykl zapomni zakrecié¢ kra-
nik umieszczony na przewodzie olejowym -
czgeym zasobnik z dozownikiem oleju (blednie
zwanym pompa). Gdy dozownik przy zatrzy-
manym silniku ustawi sie w polozeniu umoz-
liwiajgcym swobodny przeptyw oleju, to rano
znajdzie sie on w catosei w skrzyni korbowej.
Wtedy ta pozornie niepotrzebna éruba spusto-
wa umozliwi jego zlanie, bez ktorej to czyn-
nosei silnik wystartuje, ale przez odpowietrz-
nik natychmiast wyrzuci zalegajacy w skrzyni
korbowej olej. Biada kierowey takze w sytuacji,
gdy przed jazda zapomni kranik olejowy otwo-

rzy¢. Niby to oczywiste, ale jak sie spieszymy,
to wszystko sic moze zdarzy¢!

Zastosowany dozownik oleju ma dwa pokret-
ta regulacyjne. Pokretto skierowane ku przo-
dowi motocykla zapewnia regulacje oleju daw-
kowanego do smarowania rozrzadu i prawego
tozyska podporowego watu. Pokretto z them
skierowanym ku tylowi dozuje olej do tozyska
podporowego z lewej strony watu. Oba tozyska
podporowe sg slizgowe,

W motocyklu zastosowano szezelng, wypet-
niong olejem obudowe taricucha napedowe-
go taczgcego wat korbowy ze sprzegltem. To
ten szczegol motocykla, ktorego odtworzenie
po latach jest trudne i niewskazane, Obudowa,
ktorej uszezelnienie w nowym motocyklu gwa-
rantowata papierowa uszczelka, we wszystkich
znanych mi motocyklach jest poprzez uderze-
nia, niewtasciwe oparcia pojazdu podezas par-
kowania i wielokrotne odkrecanie i skrecanie
polaczen §rubowych tak zdeformowana,

TRIUMPH
POSTAWIE
NA SILNIKI
Z NEUTRALNEJ
POLITYCZNIE
WAJCARI|
A KONTRAKT
PODPISANY Z M
ZAGWARANTOWA
MU MOZLIWOSC
ZAKUPU LICENCJI
PRODUKCYJNEJ
NA POTRZEBY
WEASNE.



ze 0 jej uszezelnieniu § wypelnieniu olejem nie
ma mowy. Wspdlezesna jakodé fancuchow, kiore
nie wymagaja do pracy kapieli olejowej, umozli-
wia pozostawienie obudowy suchej, bez oleju.
Zwrice uwage, Ze stosowano zamiennie dwa
typy oston obudowy sprzegta: blaszang - wow-
czas obudowstnie byla zalewana olejem i pre-
zentowang obok na fotografiach odlewang ze
stopu aluminium - wowezas zalewano obu-
dowe olejem. Mamy zatem sytuacie, gdy iden-
tyezne co do budowy sprzeglo pracowato na
sucho w pierwszym przypadku i w kapieli ole-
jowej w drugim.

L] . »

Skrzynia biegow
Tak samo bezawaryjna jak silnik. Ta trzybiego-
wa, sterowana recznie przektadnia Hurtha,
Kickstarter stanowi mocna strone tej przeklad-
ni. Przemyslana konstrukeja sprawia, Ze ten
element nie ulega eksploatacyjnym uszkodze-
niom. Iloéé przetozen w skrzyni jest catko-
wicie wystarczajaca. Trudno byloby przy tak
matej moey silnika dotozy¢ i wykorzystac
czwarty bieg.

r . ®
Wskaznik poziomu

paliwa
Nigdy nie widzialem sprawnego! Oczywiscie
byl mechaniczny, a jego konstrukeja - mato
praktyezna w uzyciu — powodowala, ze uzyt-
kownicy szybko go demontowali. Dlatego jest
dzisiaj rzadkoscig.
Zasada pracy byla prosta. Do korka wlewu pa-
liwa dolgezona byta pionowo ustawiona rura
o érednicy 30 mm ze szwem otwartym, siega-
jaca po jego zamknieciu dna zbiornika. Z uwa-
gi na otwarty szew paliwo moglo ja wypelniac
zgodnie z poziomem w zbiorniku. W tej rurze
umieszezony byl plywak unoszacy sie do go-
ry lub opadajacy. Ptywak nie obracat si¢ wo-
kot pionowej osi. Obrot uniemozliwiat zagiety
do érodka szew rury, po ktérym, jak po szynie,
unosil sig i opadal plywak. Przez prostokatny
otwor w osi ptywaka przechodzit pret o takim
samym przekroju. Pret ten byl skrecony o 180°.
Poruszajacy sie w pionie plywak wywotywat
obrét preta utozyskowanego na obu koncach
rury. Do gornego konea preta przytwierdzo-
na byla wskazdwka — doskonale widoczna dla
jezdzea, gdyz korek od gory zostal zamknieg-
ty szklanym krazkiem. Wychylenie wskazdwki
pokazywalo na wyskalowanej tarczy pozosta-
13 ilosé paliwa.
Czemu taki wspanialy przyrzad pomiarowy wy-
rzucano i zastepowano zwyklym korkiem? Bo za
kazdym rdzem, zamykajac zbiornik, trzeba bylo
rurg wskaznika trafié w otwor zbiornika - zacho-
waé ostroznosé, by nie wygiaé rury i rownoczes-
nie trzymac nerwy na wodzy, gdy benzyna z tego
wskaznika kapata na ubranie i na rece. Wyrzu-
cajac wskaznik wystarczyto nastgpnie wymieni¢
kranik na taki, ktory miat polozenie rezerwy i od
razu zycie nabieralo radosci!

L4 8 L]
Predkosciomierz
Nalezal do wyposazenia seryjnego. Nie zacho-
wat sie jednak w prezentowanym motocyklu,
Wspominam o nim dlatego, by wyjasnic nie-

naturalnie duzy odstep pomiedzy reflekto-
rem a kolumna kierownicy. Tak jak BMW w la-
tach 30. upodobato sobie predkosciomierze
bebenkowe, dzisiaj nalezace do niezmiernie
rzadkich, wymagajace od dojrzatego kierow-
cy wiozenia okularéw by odezytac¢ wskazanie,
tak Triumph upodobatl sobie rdwniez naleza-
ce do rzadkosei predkoéciomierze érednicy ta-
lerzyka do deserdw, ktdrych nie sposob bylo
nie zauwazy¢. Taki wiasnie predkosciomierz
wypehial miejsce miedzy lampg a kolumna
kierownicy.
» - » L
. Jak sie jezdzi

Triumphem TM 5007?
Najtrudniej jest uruchomid silnik! Obro-
ci¢ rozrusznikiem, by zapalié - nie kazdy
da rade. Z moja waga 92 kg przy tym sapig!
Trzeba dobrze przelac gaznik, pomoc so-
bie z ustawieniem dZwigni rozrusznika wei-
skajac dekompresator i zawisnaé caty waga.
Oczywiscie opozni¢ zapton, by nie urwalo
nam nogi, jezeli silnik ,odbije”.
Producent w tym motocyklu majacym aspi-
racje turystyczno- sportowe przewidziat
potezne opony 19x4,00. Przesadzil. Mo-
ze niektorym podoba sie pojazd na takich
wkapciach”, bo pochtaniaja wibracje plyna-
ce z drogi, ale ciezko sie go prowadzi z duzg
masg nieresorowana z przodu. W ogdle po-
jazd jest stanowczo za ciezki - 145 kg, wige
niezbyt wygodny w prowadzeniu. Na zakre-
tach lekko nadsterowny - sadze, ze gdyby
kto$ zamierzat dojezdzac na nim do pracy,
to zmieniajac opony na 19x3.5 poprawilby
jego sterownosé, Rusza Zwawo i rozpedza
sie podobno do 100 km/h. Nic znalaztem ni-
kogo, kto by zechcial to sprawdzié, a sam nie
lubie za nadto ryzykowac.
Zapraszam tych, ktérzy cheg zobaczy¢ roz-
ruch i ustyszeé pracujacy silnik na strone
www.OldtimerbazaR.pl, gdzie zamiescitem
film, ktory jest zalgeznikiem do tego artyku-
tu. Niedtugo, bo w pierwszej potowie 2013 .
z naszej pracowni wyjedzie odrestaurowany
Triumph $TM 500 — gérnozaworowy brat
naszego dzisiejszego bohatera. Wowezas
opowiem o konflikcie o logo Triumph mig-
dzy Coventry i Norymbergig, a takze o suk-
cesach sportowych kierowcdw Triumpha.

Czy tylko za 10 lat?

Triumph ...nie jest ani sensacjq, ani nie ma iry-
tujgeych wad. Jest celowo klasyczny w wykona-
niu i to sprawia, ze zawsze bedzie miat swoich
sympatykow tak teraz, jak i za dziesigé lat, To
nie jest motocykl, ktdry juz na pierwszy rzut oka
Jjest pigkny, ale maszyna, ktorg z kazdym dniem
bardziej kochasz. JF.

.Motor und Sport”, Pritfungsbericht, Heft 6,
1936 1.

(tlumaczenie autora) €

Rzeczoznawea Motoryzacyjny SRTSIRD 2897
Pracownia Restauracji Pojazdow OldtimerbazaR
150 9001:2008 DEKRA Certification
www.OldtimerbazaR.pl

TRIUMPH TM 500

Dane techniczne i identyfikacyjne:

Triumph (Triumph Werke

Nirnberg - Niemcy)

™ 500

e e sigats (1l 1936 (prawdopodobnie wy-

produkowano 1645 sztuk
w latach 1932 do 36)

61989, 81866

jednocylindrowy, czterosu-

wowy, sv, chtodzony powie-
trzem,

i E e el grawitacyine, dozownikiem

w obiegu otwartym

Amal

| Zbiornik oleju: SHY

1151

Pojemnose skokowa: el

I 82 x 94 mm

13 KM - 4.000 obr/min

Selrasciny wielotarczowe, suche lub pra-
cujace w oleju (omowienie
w artykule)

CHFATIEEEEGTA 3-biegowa skrzynia produk-

¢ji Hurth ze zmiang biegdw
dzwignia reczng

dwa tarcuchy: sprzegtowy
i napedowy

bateryiny

EE EEEE A s 6 V, pradnica Bosch

pojedyncza, stalowa, otwarta,
RN paselii bebnowy @ 200 mm
R aaed bebnowy @ 200 mm

Zawieszenie
il i< trapezowe z jedna sprezyng

Zawieszenie tylne: E4aTals]

125 kg

GGPE G 1385 mm

Diugost, szer.
Rl (el 2220 x 800 x 1000 mm {wy-

sokosé motocykla z lampa)

Zuzycie paliwa; ERAVET0[oR i}

| Oeumienie: FEFEL

100 km/h

1075 RM (1932), 995 RM

(1936)

Szacunkowa
=4 12 000 euro
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