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produkcje 8420 sztuk. Skala produkceiji jest
jednak wielokrotnie mniejsza i zamyka sie

";flicz'-ba- 2500 egzemplarzy. Silniki w motocy-

klach przeznaczonych na potrzeby armii

Ercinot_:_Z?najEl numeracje od 116061
- Wkontrowersyjnych przypadkach,

* gdy klasyfikujemy pojazd o uszkodzonym

1lub przebitym numerze, pomocng okazuje
_sie cecha, ktora jednoznacznie okresla

_pierwotne przeznaczenie silnika. Motocykle

' ywﬂrze mialy tloki o roznych srednicach:

48155 mm. Ob]etosé skokowa przy skoku
83,4mwynosﬂa 349 cm?, a silnik




przy stopniu sprezania 6,21 uzyskiwat

moc 14 KM przy 4500 obr./min.

Dla wojskowych dostarczanie do jednego
silnika dwoch tlokow o réznych srednicach
bylo irracjonalne. Nakazano zatem przepro-
jektowanie silnika. Od chwili rozpoczecia
dostaw dla armii érednica tlokéw w silniku
stala sie identyczna i wyniosta 51,5 mm.
Objetosc skokowa zmniejszyla sie przy tym
samym skoku do 347,3. Generowana

moc maksymalna spadia o 2 KM do 12 KM
przy 4500 obr/min, lecz na ten spadek zmniej-

szenie pojemnosci mialo znikomy wplyw,

Do austriackiego Pucha 350 GS zawsze
mialem szczescie. Spotkatem go na swojej
drodze zycia pieciokrotnie. Cieszylem

sie jego wyjatkowa, technika i snutem
marzenia o dojazdach do pracy,

gdy zakoncze restauracje. Jednak
trzykrotnie w trudnych zyciowych
momentach, z bolem serca

rozstawalem sie z nim.

Gléwng przyczyna spadkumocy bylo zmniej-
szenie stopnia sprezania silnika do 6:1.

Silnik

Juz w1923 r. Puch zamontowal dwa tloki
do dwoch cylindrow polgczonych jedng
komorg spalania i swej koncepcji pozostat
wierny do poczatku lat 70. Komora spalania
zawsze byla wspolna, ale rozwiazan kon-
strukeyjnych ukladu korbowego stosowano
frzy warianty:

® dwa tloki na rozdwojonym w ksztalcie
litery Y korbowodzie,

® tloki na dwoch korbowodach, z ktérych
pierwszy osadzonych jest na czopie kor-
bowym, a na nim, na wzmocnionej stopie
lozyskowany jest drugi korbowdd,

® dwa tloki na dwoch korbowodach osadzo-
nych na dwéch czopach korbowych nie-

_znacznie priesuniet-ych’wzgle_dem siebie =

Dlaczeqo stosowano tak udziwniong i skom-
plikowang konstrukcje? Z dwoch powodow:
po pierwsze — by rozrzad tlokowy stat sie
asymetryczny i po drugie — by plukanie.
cylindra bylo skuteczniejsze. :




PUCH 350 GS

Thok w klasycznym silniku
AWUSUWOWYIT, ZRanym nam np.

z polskich powojennych motocy-
kli, otwiera 1 zamyka okna kanatow
w wynikajacej z rachu toka kolej-
nosci. Gdy tlok porusza sig w dot,
otwiera najpierw okno wylotu
gazéw, a nastepnie naptywu mie-
szanki. Gdy posuwa sie do gory,
zamyka najpierw ckno naphywu,
przerywajgc napeinianie komory
spalania, a nastepnie zamyka okno
wylotowe spalin. Oznacza to, Ze
fazy rozrzadu otwarcia okna wylo-
towego 1 przelotowego sg syme-
tryczne na wykresach wzgledem
zwrotnych polozen tioka — mowi-
my orozrzadzie symetrycznym.
Wystarczy jednak wprowadzic
rozrzad dwutlokowy 1 mmozna

w ten sposob zmodylikowac fazy
rozrzadu, by najpierw otwierato sie
okno wylotowe spalonych gazow,
nastepnie przelotowe fadunku
swieze] mieszanki, dalej zamykato
sie okno gazow wylotowych 1 na
koniec okno przelotowe. Dzigki
takiemu utozeniu faz rozrzadu
nastepuje dokladne opréznienie
cylindra ze spalin. Dodatkowo za-
pewniona jest oszezednose w zu-
zyciu mieszanki, gdyz nie wylatuje

ona wraz z gazami wydechowymi
na zewnatrz cylindra,

Sprawnosé takie] jednostki
silnikowej jest wyzsza od spraw-
nosci klasycznego silnika dwusu-
wowego. Fazy rozrzadu otwarcia
okna wylotowego 1 przelotowego
nie sg w tym przypadku syme-
tryczne na wykresach — mowimy
o rezrzadzie asyretrycznym.
Oryginalny rysunek z instrukcji
obstugi Pucha 350 GS doskonale
ilustruje idee tego typu rozrzadu

1 pozwala dobrze go zrozumiec.
Czy ta koniec nowinek technicz-
nych zastanych w motocyklu
Puch? Absclutnie niel Zwrdccle
teraz prosze uwage na niezwykle
nowoczesny jak natamte lata
system smarowania silnika. Jest
podobny - co do idei — do wspot-
czesnie produkowanych motocy-
Klowych silnikow dwusuwowych.
Mamy zatem zamontowany pod
siedzeniem zhiomik oleju, z kto-
rego magistrala olejowa prowadzi
do pempki olejowe] osadzone) na
skrzyni biegow, Obrot manetks
oprocz podniesienia za posrednic
twem ciegna Bowdena przepust-
nicy, steruje za posrednictwem
uktadu stalowych ciegien pompa

olejowa zwiekszajac lub zmniej-
szajac ilos¢ podawanego bezpo-
érednio na gladz cylindra oleju,

A co z regulacg tego ulkdadu,

jak nastawic ciegna?

Jeden z ,moich” motocykli

Puch 350 G5, stariowiacy od lat
ozdobe witryny www.Oldtimerba-
zaR.pl, miat requlacje za pomoca
gustownie zaprojektowane] prze
lotki z pokretlem z gwintem w osi.
Przelotka ta zamontowanabezpo-
grednio na cstatnim przed pompa
ciegnie pozwalata na dopasowanie
wrdatku pompy do warunkow
jazdy. Silnik, w ktérym spotkatern
to rozwiazanie, miatnurmer 111986,
czyli pochodzil z pierwszego

— 1938 roku produken. Widocznie
w nastepnych latach nastgpilo

T Wersja cywilna Pucha posiadata toki nierdw-
nej $rednicy, czego 2 zewnatrz nie widac.

@ Nisko nad jezdnig fo charakiesrystyczna cecha
motocykli z lat 30.

uproszezenie produkeji lub requla-
ja okazata sie niepotrzel
w zadnym innym motoc
poZniejszych nie spotkatem konty-
nuacji tego rozwiazania.

Rama i sprzeglo
Motocykl produkowany byt
w dwoch wanantach zawieszenia
tylnego kota. Czescie] spotykana
jest sztywna tylnacs a
czesniejszym rozwigzaniem byto
podparcie osi na dwoch waha-
czach z elementem sprezystym.
Skonstruowano trapez podobny
do zawieszenia kota przedniego
z ta réZnicy, e wleczony, a nie
pchany. Opisy techniczne modelu
W prasie motoryzacyjnej — ze nie
wsporrme o reklamach produc
mptocykla1dilerow Pucha - za

I ity to spryine, od strony kon-
rozwigzanie, Wskazy-

strux

wano dobra przyczepnosc kota do
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drogi i latwy serwis tego ukladu
Zachwalano trwalos¢ rozwigzania
| pewnose prowadzenia kota,

By zilustrowaé¢ pomystowose

tej konstrukeji zestawilem na
rysunku elementy zawieszenia
zeskanowane z katalogu czescl
rysunek ilustrujgcy zasade
nia tego trapezu, w ktorym

iCLJe Na rozclgg:

moentiowano

wiadcze

1€ W Zaden

kota, zauwaze tylko,

0 Na miejsce

eiwvalada
e}l wygigada

27 e wiemy,

jak by wygladal, gdyby sprzegio
byto wiozone w korpus. A prze-
ciez Puch i na tym polu znany byl
z ciekawych rozwigzan sprzegiet
stozkowych. Napisze o tym
innym razem, gdy z pracowni
OldtimerbazaR'u bedzie
wyjezdzat Puch 200

W droge

Zaskakuje pozycja jezdZca. Nisko
umieszezone siodio — 700 mm

- daje wygodne podparcie na po-
stoju. Szeroka kierownica utatwia
wygodny dosiad, Siedzi sie troche
w kucki, ale w latach 30 w Europie
kontynentalne] tak pojmowano
ergoniomie, Tonie motocykl bryty
ski czy amerykanski, by siedziec
na nim jak na fotelu! Jednoslad
jest latwy w manewrowaniu

przelanit nika Klamka sprze-
glowa przy wlgczaniu sprzegla
nie wymaga uzycia duze] sity, biegi

tatwo mozna przelgczaé zarowno

@ Silnik tego motocykla jest
peten zaskakujacych rozwigzan,

& Smarowanie silnika odbywato
sig z pddzielnego zbiornika,
anie mieszankowo.

i Rzadko spotykana regulacja
wydajnosci pompy dozujgce) olej.
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PUCH 350 GS

“
DANE TECHHNICZHNE

Producent Steyr-Daimler PUCH A.G. Graz, Austria
Marka / matel /WP | o 1 35665, 1940+
{ rok prod.
Nr silnika / ramy 116472

- dwucylindrowy z jedna komora spalania,
Typ stojgcy, dwusuwowy, chiodzony powie-

5 trzem, asymetryczny rozrzad
Srednica pierwszego | 48155mm (51,5151,5mm
i drugiego tioka - dwa identyczne thoki)

Skok 834 mm

Pojemnosé skokowa | 349 cm® (347.3 cm®)
14 KM - 4.000 obr./min

Mos (12 KM - 4000 obr./min)
Stopien sprezania €2:1(6:1)
Gaznik Puch
Sinarowanie pompa clejowa o zmiennej wydajnosci,
sterowana manetka gazu
Sprzeglo trojtarczowe, suche w piascie tylnego kofa
PrzeloZenie
silnik-skrzynia Gl
T 4-biegowa z mieszang Nozno-reczna
Skrzynia hiegow s bt
Przelozenia skrzyni | . ; ;
Hiegéw 1076/1:1,06/1:1,5/1:2,33
Przeniesienie faiouchem 5/8x1 /4"
napedu
Pradnica Puch 6V o mocy 40-60W
Reflektor 6V, 25/22 W
Lampka tylna 8Y, BW
Akumulator Steyr 3MA2
Zapion bateryjny
Swiepa zaplonowa | BoschW225 T1
Wyprzedzenie 76 mm

zaplonu max

Zresorowaniem

Zawieszenie przednie | trapezowe z dwiema sprezynami

Zawieszenie tylne | szlywne
Felgi / oyumienie 19%3;3,50% 19
Diugosc / szerokosé

1 wysokosé 2155 % 800x 1040 mm

Wysokosé siedzenia | 700 mm

Rozstaw osi 1340 mm

Przeswit 190 mm

Zhiomik paliwa 1251

Zhiornik oleju 21

Masa wiasna 1 180 kg

Ea“ﬂw“ﬁt'f'“f masa | 380kg

Zuzycie paliwa ad 3,5 1/100 km

llo$c oleju wsilniku | 2 itry

::::’i’m;'n" 0.251/100 km

Predkos¢ max 120km/h

Lata produkeji 1038 - 1939 (1939-1940)
- Gena 995 RM (1938)

Szacunkowa wartoS¢ | ok. 12.tys, euro

kombinowana: paskownikowo-rurowa,
zamkniela, stalowa z dwoma wariantami
zawieszenia tylnego: sztywnym lub

@ W taki sposob Puch wymysli resarowa-
nie tylnego kola.

@ Wielotarczowe sprzeglo w tylnej piascie.
@ Schemat niesymetrycznego rozrzadu.

lewg stopq, jak i prawg dlonig. Motor jest
zwawy i doskonale przyspiesza. Tembr
silnika — jak w klasycznym jednotickowym
dwusuwie.

01le na postoju gleboki skret mozna wyko-
rzystac w pelni, o tyle padezas jazdy juz nie.
Kierownica whija sie wuda przy glebszym
skrecie 1 na dhuzszg mete wymusi na kie-
rowey odruch odchylania nogi na bok przed
cstrym skretem, Jak w wielu opisywanych
przeze mnie przedwojennych jednosladach,
tak 1 w tym modelu siedzenie husta sie

na sprezynach na boki i nie daje pewnosel
prowadzenia. Na domiar zlego motor pro-
wadzi sle nerwowo, gdyz jest nadsterowny.
Ciekawe tylko, czy to dlateqo, ze siedze

na GS-ie i konstruktorzy specjalnie nadali
mu sportowy charakter, czy tez dlatego,

7e po prostu przez przypadek tak projektan-
tom wyszio!

Przy przelaczaniu biegow absolutnie

nie dostrzegam, ze sprzeglo jest z fylu
zamna. Nie ma zadnych zgrzytow przy
zmianie biegow. Gdybym nie wiedzial,

ze tylna plasta ma w srodku sprzeglo,

w zaden sposch bym tego nie odkryl
Hamulce sg skuteczne, latwo jest zatrzy-
mad maszyne, Predkosei maksymalnej

nie sprawdzam, ale utrzymanie 80 km/h
nie nastrecza najmniejszych klopotow. Mo-
tocykl w ruchu mozecie zobaczy¢ na filmie
umieszezonym na www.OldtimerbazaR pl.

Czy tylko Puch...

.wyposazal swoje motocykle w silniki
7 rozrzadem dwuttokowym? Nie, Silniki

z takim rozrzadem przyniosty wielokrotne
zwyclestwa tearnowi DKW, ktéry stosowat
je w motocyklach wyscigowych, ale korzy-
stal z tego rozwigzania odplatnie. Puch byt
wlascicielem patentu, ktéry dlugo trudno
bylo obejsc. Patentowy zapis o silniku
o dwoch tlokach i jedne) komorze spalania
byt doskonaty. Korzystanie z niego przy
produkaji pojazdew uzytkowych nie bylo
dla wytwércow zachecajace. Oprocz oplaty
patentowej dochodzity przeciez bardzo
wysokie koszty wytworzenia: po dwa tok,
sworznie, korbowody, cylindry, do tego
duza glowica i wysokie wymagania techno-
logiczne — wszystko to razem tak drogie,
ze pozycja Pucha w tym sektorze pojazdow
zostala skutecznie ugruntowana, [Dwutto-
kowe silniki dwusuwowe stosowat takze
Triumph i Garelli — przypred]
Dodatkowo, co ciekawe, wysoka sprawnosc
tych silnikow | wynikajgca z tego ekono-
mika eksploatacji nie byty wystarczajacym
magnesem, by z koncepeji rozrzadu dwu-
tlokowego korzystac. W tamtych czasach
paliwo taniato z miesigcana miesiage,
gdyz koncerny paliwowe stale zwiekszaly
produkeje obnizajac cene. Silnik patentu
Pucha wykraczat poza swg epoke i nie zna-
lazt Zbyt wielkiego uznania poza granicami
Austrii, Dzisiaj byloby zapewne inaczej, ale
ten typ rozrzadu skutecznie zastapily sys-
temy przepustnicy cbrotowe] wspomagane
dmuchawami powietrza, zaworami szczeli-
nowyrmi w dolocie 1 obrotowymi w wylocie
oraz rezonansem w ukladzie wylotowym
1 wysokoeisnieniowym wiryskiem paliwa.
Zyjemy w innej epoce, technologicznie
wspanialej i moze wiasnie dlatego Puch
z 1ozrzadem dwuttokowymm wzliudza Wwnas
tak wiele emociji. Wyznaczyt on przeciez
kierunek rozwoju motoryzacii dwusuwowej
bez mata wiek temu!
Fiotr Kawalek
Rzeczoznawca Motaryzacyny SRTSIRD 2897
Pracownia Restauragii Pojazddw Oldtimerbazaf?
wwwiOldtimerbazalR p/
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