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uproszczen...

Sukcesy sportowe doskonatej
wyscigowki NSU 500 SS
(1931-1934, 494 cm’, 20 KM,
130 km/h) zaprojektowane;
przez Brytyjczyka Walthera
Williama Moora, a dosiadane]
przez jego rodaka - kierowce
wyscigowego Toma Bullusa,
byty juz dobrze znane
wszystkim entuzjastom sportu
motocyklowego, gdy do
sprzedazy trafit prestizowy
model 501 OSL.

Tekst Piotr Kawatek Zcjccia autora

W okresie produkcji modelu 501 OSL stosowano obydwa znaki fabryczne,
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Jak blizniacy...

Wyscigdwka NSU 500 SS - oznaczenie S8
przyjeto jako skrotowa nazwe modelu Su-
persport — gdyby nie logo producenta na
zbiorniku paliwowym, bytaby prawie nie do
odroznienia od brytyjskiego Nortona CS1
produkowanego od 1928 . Nic w tym dziw-
nego, gdyz konstruktor modelu CS1 - Wal-
ther William Moore zwabiony do fabryki
NSU w Neckarsulm wysokim uppsazeniem,
zajal stanowisko gléwnego konstruktora.
Nie tylko seree, czyli silnik z gornozaworo-

wa glowieg z rozrzgdem sterowanym watkiem
krolewskim byt niemalze identyczny w obu
bolidach. Do kenstrukeji modelu 500 S8
wykorzystano rame i zawieszenie importo-
wane od dostaweow z Wielkiej Brytanii, po-
dobienstwo pojazdow byto zatem olbrzymie.
Model 500 S8 posiadal nieco nowoczesniejszy



silnik o wiekszym stopniu sprezania, o wiek-
] osci 10 wydajnie
pie olejc
016 km/h bdtd
sty, pozwal:
triumfowa
dy predkosci.
Motocykle klasy 500 ¢m? i wyz
ne byly w latach 30. do motoey
wych. Nabywcami tych maszyn byli ludzie
j i lub spotecz-
) byto nie-

mniej wazne - ekstrawaganckich zapatry-
waniach na formg spedzania wolnego cz:

akupywane przez nich pojazdy stu
szerpko rozumianej przyjemnej zabawy: tu-

vklowej, rajdow, wysci

nowity takze rekwizyt przycia
obserwatora do jego wiasciciela. "[..
wiste - model 501 OSL kosztowal 1200 RM

), czyli ponad dwa razy wiecej niz shu-
zacy do dojazdéw do pracy popularny model
NSU 201 ZD, i y
(470 RM).

va ,,Pony”

wzwa Pony pojawia sie juz w 1913 r. Otrzymal

sie model 201 ZD (1934-1936), ktor

jemnoscé silnika jest tylko o 10 em?

niz poprzednik:

go pojazdu pra :

ma moc 6,5 PSip ze 105 kg rozpedza
h. Jego pozyeje okresla ponad
anych egzemplarzy, na ktorych

zgodnie z obowiazujac

1928 r. prawem wolno jezdzi¢ bez prawa jaz-

1 od dnia 1 kwietnia

dy dodatkowo cieszge sie zwolnieniem
z oplaty podatku drogowego!
W 1937 r. Pony maleje. Ma juz tylko 97 cm?
i 65 kg. Jest najmn m modelem NSU
tatwy rowadzeniu i prosty w budow
Jeszeze w 1940 1. produkowany jest na rynek
*ig 55 km/h zuzywa-
zaledwie 1,9 1 ma 100 km.
awato sie, ze prestizowy mot
zujgey w\'”l.:tdtm dn ZNanego wys
modelu
Z nieg

cywilny, pedzi z predke

nak tak sie nie

mi prawami, w r\m prawem podazy i popytu.

I’np\'t zaz ranicza cena. W pogo-
dowato

sie na zmiany konstrukeyj

szajace koszt wytworzenia pojazdu.

Dwie najwazni

nia rozrzgdem i zmiana konstrukeji ramy.
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Klasyczny styl brytyjski - jednocylindrowa pieésetka z trudem miesci sie pod zbiornikiem.

Silnik: zamiast zakrytych zaworow sterowa-
nych walkiem krélewskim - jak to ma miejsce
w modelu 500 88 - model 501 08 (1932-1934),
otrzymal rozrzad odkryty i dodatkowo stero-
wany tanimi w produkeji popychaczami pro-
wadzonymi w ostonie rurowej, do ztudzenia
przypominajacej obudowe watka krolewskie-
go swojego protoplasty. Nalezy sie cieszyc, ze
uproszezenia konstrukeyjne nie poszly dalej
w motoeyklach serii OS oraz rozwojowej OSL
i ze utrzymano zamkniety system olejenia
wraz z przejeta od sportowego brata wysoko-
cisnieniowa dwusekeyjng nowoczesng pompag
olejowg. Pompa ta stanowila klucz do bezawa-
ryjnosci pracy silnikow. Zawory poczatkowo
byly odkryte, a zamknieta glowica z lekkiego
stopu pojawia sie dopiero w modelu 501 OSL
(1935-1939) w 1938 1.

W ramie dokonano modyfikacji, ktdra sta-

ta siec powodem pozniejszych problemdow.

W modelu 500 88 - identycznie jak w je-

go protoplasdcie Nortonie CS1 - rama byla za-
mknieta i oplatata od dotu silnik. Konstrukceje
ramy modeli 501 OS i 501 OSL uproszczono.
Zamiast zamknigtej ramy zastosowano otwar-
ta, a jej przednia belke z tylna spajat zamon-
towany wewnatrz silnik. Ciezka i mocena jed-
nostka: 18 KM w modelu 501 OS oraz 22 KM
w 501 OSL podezas forsownej sportowej eks-
ploatacji odksztalcala wiotka, otwartg, odchu-
dzong rame. Kierowcy o sportowym zacieciu
narzekali, Ze podczas jazdy z duzymi pred-
kosciami rama ulega odksztateeniom - skre-
ca sie na belce pod zbiornikiem paliwa. Moto-
eykl na lukach staje sie niestabilny, jest wiotki
i zle trzyma sie drogi. Nadto — rama peka na
wysokosci glowki ramy. Opinia uzytkownikow
o motocyklu rozeszla sie szybko wirdd mo-
tocyklowe] braci, a podchwycona przez prase
stata sie ktopotliwa dla producenta. Klopotli-
wa, bo niestety prawdziwa.

Sztab konstruktorow rozwazat jak wyjsé

z twarzg z tej sytuacji nie przyznajac sie do
biedu konstrukeyjnego, ktorego ujawnienie

przez fabryke mogtlo przyczynié sic do lawiny
reklamacji, a w przypadku pozwu zbiorowego
do finansowych klopotow fabryki NSU.
Podjeto nieszablonowa decyzje. Zdecydowa-
no si¢ na wprowadzenie do sprzedazy w1937 1.
modelu 601 OSL. Pojemnos¢ silnika wzrosta
niewiele — z 494 em? dla 501 OSL do 562 cm?
dla 601 OSL. Osiagnieto te zmiane jedynie
poprzez rozwiercenie cylindra z 80 mm do
85 mm. Pod ta niewielkg zmiang pojemno-
sci silnika - dzisiaj powiedzielibysmy przy-
krywka - kryta sie wazniejsza modyfikacja.
Uproszczona, otwarta rama pojazdu otrzy-
mata dolne zamknigcie. Stata sie sztywniej-
sza, co wyeliminowato dotychczasowa nie-
stabilnos$é prowadzenia jednosladu i usterke
pekajacej gtowki ramy.

Wtasciciele majgcy sportowe ambicje mo-
gli teraz kupowaé model 601 OSL. Moe silni-
ka tego modelu wzrosta do 24 KM. Wzrosta
takze masa pojazdu. Ten wzrost i nieko-
rzystny przebieg krzywej moey — maksymal-
na uzyskiwana byla przy 4950 obr./min, gdy
dla modelu 501 OSL osiggata ekstremum dla
5150 obr./min - nie zwiekszyl predkosci mak-
symalnej nowej konstrukeji pozostawiajgc ja
na wartosci 125 km/h.

L]

Nozna czy re¢czna?...
Automat zmiany biegow nie byt moena strona
modeli NSU OS i OSL. Opisywatem jakis czas
temu na tamach , Automobilisty” (nr 11,/2011)
motocykl Moto Guzzi, w ktorym aby przerzucié
bieg, nalezato przemiescid dZzwignie zmiany bie-
gow w gore od neutralnego polozenia o 165 mm
Tub w dot o 75 mm. W przypadku naszego
NSU 501 OSL mamy odrobine mniejsze war-
tosei wychylen - 110 mm w gore oraz 55 mm
w dét - ale wiekszy problem z wyborem biegu.
Automat jest niestabilnie mocowany do karose-
ril. Sumujace sie luzy pochodzace od mocowa-
nia automatu i od przegubdéw nie dajg pewno-
sci wyboru przelozenia.

Nadto: usytuowanie dzwigni zmiany biegow
z ergonomig nie ma nic wspdlnego. Dla stopy

i

Sucha miska olejowa I:Ma-u‘koniecmoscla.
a dobry uktad olejenia jest jedng z zalet tego silnika.

K%

Ogromny skok dzwigni zmiany biegdw i trudnosci ze
znalezieniem ,Juzu" to powazna wada motocykla.

i Ly fiepdechengd ol Hushes vonl Entmibusten &

NSU 501 OSL ™ ™-

AL
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jest za wysoko. Znalezienie pozycji biegu lu-
zem jest zadaniem tak skomplikowanym, ze za-
miast meezy¢ sie wymachujac butem, latwiej
jest sie pochyli¢ i chwyciwszy dionig za dzwig-
nie wyczuc wiasciwe jej przemieszczenie nie-
zbedne dla wyboru pozyeji biegu luzem. Nie-
stety dla dloni dzwignia jest za nisko.

M0dj kolega zawodowy, prawdopodobnie naj-
starszy w Polsce - 84-letni czynnie dzialajg-
cy rzeczoznawca samochodowy, Staszek Gra-
bowski byl swiadkiem moich karkolomnych
zmagan ze skrzynig biegow podczas jazd testo-
wych odbywanych po zakonczeniu restauracji
pojazdu. Nie wydawat sie jednak by¢ zdumio-
nym moim zachowaniem. To ja pierwszy spe-
zostal przeprowadzony prawidtowo, a moje
ekwilibrystyczne popisy sa skutkiem absurdal-
nej konstrukcji zmieniacza.

Staszek, ktory po wyzwoleniu jezdzit wielo-
ma jednesladami (BMW R4 i R35, Columbu-
sem, kilkoma dekawkami i enesiakami), zanim
na stale przesiadi sie do samochodu, rozbawil
mnie swoja wypowiedzia: Przefgczanie rekq
biegow w OSL-kach bylo na porzqdku dziennym.

DWA ROZNE LOGO - JEDNA MARKA

2wy Neckarsulmer Fahrradwerke AG

w skrocie NSU w 1933 r, zmienito logo mark.
Imputsem do tej zmiany siato sie przejecie
przez firme NSU w lipcu 1932 r. znanej i ce-
nionej przez motocyklistow marki D-Rad, kto-
rej producentam byt Deutsche Industrie-Wer-
ke AG z siedziba w Berlinie. Motocykle D-Rad
wytwarzano od 1923 r, przy czym przez
plerwsze trzy lata, czyli do 1926 stosowano
pisawnie Derad,

Dia podkresienia znaczenia faktu przejecia
D-Rada litery NSU w logo marki przesunie-
to do gory, by mogty dzieli¢ pole z charakte-
rystyezng dla marki D-Rad literg D wstawio-
ng w dolng czest logo. Zarejestrowano nowa
dumnie brzmigca nazwe przedsiebiorstwa

Trapezowe zawieszenie przodu sprawdza si¢ dobrze na gtadkich drogach.

Nie ograniczato sie wylgceznie do poszukiwania
luzu na postoju. Czasami w ten sam sposob prze-
tqezalismy biegl, gdy automat niedomagal na
traste. Zatem nie mnie pierwszemu przyszio do
glowy, by schylajac sie przerzucac biegi reka.

Dalsze mankamenty...

Duze OSL-ki byly projektowane do jazdy w za-
przegu, jednak nie usprawiedliwia to w naj-
mniejszym stopniu konstruktordw w temacie
podpory postojowej. Projektant prawdopo-
dobnie zaktadat, ze jej funkeja nie bedzie po-
trzebnaw ogdle, lub bedzie, ale tylko w sytua-
cjach wyjatkowych. Podstawka do parkowania
motocykla umieszczona pod tylnym kolem nie
nalezy zatem do wygodnych. Jest niestabilna
przy zapalaniu, ale mimo wszystko lepiej z nig
niz bez niej odpalad silnik, gdyz trzymajac ten
cigzki motoeykl (175 kg) wylgeznie sita na-
szych miedni rownowage mamy zagrozona. Po
zapaleniu silnika nalezy jednoslad zdjaé z pod-
stawki. Jest to trudne, a jak bardzo mozecie zo-
baczy¢ na filmie, ktory tradyeyjnie dostepny
jest na stronie www.OldtimerbazaR.pl.

Do wygodnych nie nalezy takze polozenie

NSU-D-Rad Vereinigte Fahrzeugwerke AG. Ne-
ckarsulm (z niem. Ziednoczona Fabryka Pojaz-
dow). Przejecie marki D-Rad miato charakter
czysto ekonomiczny. Olbrzymi popyt w Re-
publice Weimarskie] na matocykle wymagat
naktadow inwestyeyinyeh na rozwn| zakiadow
produkcyinyeh w Neckarsulm. Kalkulacia wy-
kazata, ze lepiej kupic sprawnie dziatajacy ist-
niejaca fabryke, niz budowat nowa. Jednak
juz w maju 1938 r. w chwili najwiekszego roz-
kwitu przedsiebiorstwa walne zgromadzenie
zmienia nazwe przedsiebiorstwa na NSU Wer-
ke Aktiengesellschaft Neckarsulm i powraca do
marki NSU. Z logo znika stylizowana litera D.
Wiasnie dlatego motocykle seril OSL spotyka-
my z dwiema odmianami logo na baku.

NSU-D 501 OSL

liels Olei® NSU-D-Rad Vereinigte
Fahrzeugwerke AG -
Neckarsulm (D)
NSU-D
[ilelacll 501 OSL

Rl @l (AINIR 1938 (lata produkcji: 1935
do 1939 - wyprodukowano
7997 sztuki)
jednocylindrowy, czterosu-
wowy, ohv, chtodzony
powietrzem
na sprezynach srubowych

WEINTIEGIYE podparty na 2 tozyskach
kulkowych i 1 rolkowym
pompa olejowa zebata
{prod. NSU) w obiegu
zamknietym
Gratzin KE 27/45, czasami

montowano gazniki Amal

Eg SRR Knecht FL 246
Fae el @S ENINER chromowany - 12,3 litra,
kranik 3-potozemiowy
{z rezerwa paliwowa)

Zbiornik oleju PRSHILE]

Pojemnasc

80 X 99 mm
S ezania [CHrat
22 KM - 5150 obr./min
wielotarczowe, suche

SPATHIERSIEERIE 4-biegowa z nozna zmiana
biegow

Przetozenia

skrzyni
Przetozenie
Cislwd=-Ae11=8 1:2 31 (solo) i 1:2,44
(z wozkiem)

Silnik

Smarowanie

1:2,66/1,77/1,21/1

Przetozenie
IS 1:2,14 (solo) i 1:2,37
(z wozkiem)

Przeniesienie
ELR[TR taricuchem
bateryiny

EGLIER 6V, 45 W Bosch B 145
CEIRER pojedyncza, rurowa, otwar-
ta, stalowa, skrecana
srubami

Hamulec
4 eled=RRBEIIE Debnowy @ 160 mm

Zawieszenie
CIECERIEN trapezowe 2 jedng sprezyna
Zawieszenie tvine E4sQiE

175 kg
1420

Diugosc
szerokosc
IRYE (el 2020 x 770 x 940 mm

SR 710 mm
IEAEEEEEN od 3.5 1/100 km

Ogumienie EERol L

L GHENENM 125 km/h (w niektorych

prospektach podawano

takze 130 km/h)

1200 RM (1938)
Szacunkowa

(ENGE 13 000 euro (wartosc

dotyczy motocykla w stanie

okoto ,1")
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POPULARNI

EEED . Niewiele nazw modeli motocykli
jest tak znanych ze styszenia, jak Pory. Jest
takich nazw [ owszem troche: Red Hunter
{ariel), Square-Four (Ariel), Round Tank
(BSA), Bantam (BSA), Luxys (DKW), Monster
(Ducaty), Super X (Excelsior USA), Manxman
(Excelsior GB), Hummer (HD), ze wymienie
kilka przyiktadow w alfabetveznym dla mar-
ki porzadku. Pony, tak jak ponadczasowy
Bantam (1948-1571) to popularny moto-
cykl, ktory zmotoryzowat spoteczensting.

dzwigni hamulca noznego, ktéry wzorem
przeniesionym przez konstruktora motoey-
kla Walthera Williama Moora wprost z Wiel-
kiej Brytanii, znajduje sic po lewej stronie.

i S Eloataga

Czy znajdziemy w \ISU 501 OSL co$ dobre-
go? Czy jest to tylko Norton Spares Used

(z ang. uzyto czgsel zapasowe Nortona), jak
szyvderczo twierdzili przeciwnicy tej marki,
gdy biurem konstrukeyinym zaczal kierowaé
Walther William Moor?

501 OSL to wspanialy diugodystansowiec.
Przytaczajac krytyke konstrukeji ramy kie-
rowatem si¢ materiatami Zrodlowymi z epo-
ki, gdy pojazd byt produkowany. Dzisiaj chy-
ba trudno byloby znalez¢ $miatka, ktory
zdecydowalby sie rozpedzic na tym moto-
cyklu do predkosci maksymalnej dla spraw-
dzenia sztywnosci ramy w jezdzie po tu-

ku. Jadge naszym dzisiejszym bohaterem

z predkoscia 70 km/h miatem dos¢ wrazen

i nie szukatem ich wiecej przyspieszajge rg-
ezym i chetnym do wysitku staruszkiem. Na
asfalcie komfort jazdy jest niekwestionowa-
ny. Sylwetka kierowey wyprostowana i pew-

na. Na zakretach jednoslad jest neutralny jak
wszystkie znane mi OSL-ki.

Dyskomfort odczuwam ,jedynie” gdy zmie-
niam biegi prawy stopg i hamuje lews.
Zwlaszeza hamowanie jest zatrwazajgce.
Nie tylko trudno wygodnie nacisngé pedal
niewiele wystajacy poza podndzek, ale i uzy-
skana sila hamowania nie przystaje w zaden
sposdb do dzisiejszych oczekiwan, Ten bolid
po prostu jest trudno zatrzymad! Jak to?

No c6z — odpowiadam sam sobie - to jedno-
$lad bedacy namiastkg wyscigowki o rodo-
wodzie w prostej linii od €81, zbudowany
przez tego samego ojca. Tu nie hamowanie
jest wazne — tu liczy sie przyspieszanie. A ze
mnie sie nie podoba? Zapewne znajdzie sie
wielu ,,prawdziwych” mezezyzn, ktérzy po-
kochaja ten pojazd takim, jakim jest i zagu-
stuja w ekstremalnych doznaniach, ktore
jazda na nim niesie! €p

Autor: Piotr Kawalek

Rzeczoznawea Motoryzacyjny SRTSIRD 2897
Pracownia Restauracji Pojazdow OldtimerbazaR
wwwOldtimerbazaR.pl

Dwie rury wydechowe pozwalaja na swobodny oddech silnika i maja niewatpliwy wptyw na jego spora moc.
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