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Dodge pikap PER - ciekawa konstrukcja, Harley-Davidson JD 1200 4VC - oryginalna rajdowka
debiutant z 1948 r. ale bez sukcesu duzy komfort, mata moc Z bogata historig




HARLEY

O hie jego

specjalnosc!

Motocykle tego typu kupito Wojsko
Polskie i uzywato prawdopodobnie az do
wrzesnia 1939 r. Niewatpliwie musiaty
by¢ tez, na rowni z Indianami 1000,
inspiracjg dla konstruktorow CWS M55

| jego nastepcy CWS M111.

Tekst Piotr Kawatek Zdjccia autora

kilkuset firm istniejacych w Sta-

nach Zjednoczonych na poczat-

ku XX w. do dzisiaj wytwarza mo-

tocykle tylko Harley-Davidson

(1903) obechodzgey w tym roku

110. rocznice powstania i Indian
(1901), przy czym ten drugi wylgeznie dlatego,
ze w 1998 1, reaktywowano marke, ktora prze-
stala produkowad motoeykle w polowie lat 50.
W Europie producentow z wiekowa historia
jest wiecej,

Ford T konkuliﬁuc_]q dla
motoc

W Stanach Zjeduocmnuh w latach 20. nie-

fatwo byto przetrwad producentom motocy-

kli i to nie, jakby moizna bylo przypuszezad

za sprawg kryzysu gospodarczego, ktory do-

tkngl Amerykandw jesienia 1929 1, by w chwile

poZniej sta¢ sie Wielkim Swiatowym Kryzysem,

lecz za sprawg fenomenu masowej produkcji

seryinej Forda model T wprowadzonego na ry-

nek w 1908 r. To ten whasnie samochod zmo-

toryzowat Ameryke. Byl prosty w obstudze
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i eksploatacji, osiagal predkosé 60 km/h, mial
prawie trzylitrowy silnik o mocy 24 KM i nie-
zawodna metalowg konstrukeje, Zwano go . Tin
Lizzie”, a wyprodukowano 15 milionow sztuk -
wigee], bo 25 miliondw sztuk historia odnoto-
wuje tylko w przypadku VW Kifera - popular-
nego u nas Garbusa, ale to zdarzyto sie pozniej.
Ford T w 1925 r. osiggngl minimalng cene
sprzedazy i kosztowal 260 dolarow [cena dwu-
osobowego, dwudrzwiowego modelu runabout,
inne byly drozsze - przyp. red.], a za naszego
jednosladowego bohatera trzeba bylo zaptaci¢
335, Owezesny Amerykanin cheae pokonywaé
olbrzymie przestrzenie swojego kraju kiero-
wal si¢ przy zakupie do dzis aktualnymi kryte-
riami: wygodnie, pakownie i tanio. A jesli tanio
to Ford T! Tylko jednocylindrowy najmniej-
szy motocykl Harley-Davidsona model A z sil-
nikiem 346 cm? byl odrobing tanszy od Forda T

i kosztowat 210 dolardw, ale przewozil tylko
jedna osobe zdang na taskawosé aury.

W Stanach Zjednoezonyeh w latach 20. ta-

nie samochody na czele z Fordem T konkuru-
jac o klienta skutecznie wyeliminowaly z ryn-

ku motocyklowe marki do dzisiaj wspominane
z sentymentem: ACE (1920-1928), Cleveland
(1915-1929), Emblem (1909-1925), Excelsior
(1907-1931) czy Henderson (1912-1931). W Eu-
ropie motocykl nie miat tak silnej samochodo-
wej konkurencji, ktéra zepchnelaby go do roli
hobbystyezno-turystycznej. Tu nad wszystkim
dominowaly wojny i zamdwienia walczacych
armii, Mamy wige na kontynencie wiecej ma-
rek jednosladow niz Amerykanie 1 szerszg ga-
me modeli.

Eks%mlvs}]é\ Harley

sona
Wiliam Harley i bracia Davidson od poczatku
ekonomie przedsiewziecia stawiali*w pierw-
szym rzedzie, W 1903 1. z pomocg niemieckie-
go konstruktora jednosladow zaprojektowali
i wykonali pierwszy jednocylindrowy motoceykl
przeznaczony do sprzedazy. Byt on podobny
do roweru z silnikiem w ramie. By uruchomié
silnik, nalezato rozpedzi¢ pojazd krecge peda-
tami, a gdy sie rozpedzil, za pomoca dZzwigni
napiac pas skorzany taczacy koto tylne i silnik.




w nastepnym roku Wiliam z bra¢mi Davidson wy-
produkowali dwa, w nastepnym osiem;, a w1906 1.
iccdziesiat jednosladéw. W 1007 r. zarejestrowali
atalnodé i wyprodukowali 100 sztuk motocykli.
Rok pozniej skonstruowali pierwsz i

sku zwany V-twinem, zatrudniali kilkudz
ciu pracow nikéw i wyproduke :wali pot tye
aw rok pdzniej juz rov

cztery sztuki dz

Pierwszy punkt sprzedazy h\iu @

W Nl’ r. mieli takic

w u;i\. ZYI pri m‘lm.c,-ntem moto

majac 2000 punktow sprzedazy w 67 krajach!
W 1913 r. zaktady Harley- Davidson wyprodu
waly 13 000 motocykli, a w 1918 zamowienie ar-
mii na potrzeby wojenne wyniosto 20 000 sztuk.

]

Gdzie ta moc?
ley-Davidson JD 1200 byl najwie
lem tej marki produkowanym na poczatku
psazony w urzekajacy swym




Brak ,klamek” na kierownicy, duze siodto | wygodne podesty to niemal
znak rozpoznawczy HD sprzed 1928 r.

- % T
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W czasie | wojny Swiatowe]
Polacy po raz pierwszy mo-
gli poznac motocykle H-D, kto-
re uczestniczyty w dziata-
niach wojennych. Sporo tych
motocykli m&'ostaiu_ na zie-
miach odrodzonej Polski. W nu-
merze 7. czasopisma ,Auta” .

2 1923 r. doliczono sie 1216
motocykli, w tym 273 sztuki
to H-D, czyli prawie 25%.

Na kolejnych miejscach NSU
(154 szt), Wanderer (121 szt.),
Indian (95 szt.) i Puch (71 szt.).
W tym samym roku Alek-
sander Andrzejewski zatozyt
pierwsze przedstawicieistwo.
Harley-Davidsona w Warsza-
wie na ul. Swigtokrzyskiej 2.
Motocykle H-D miaty do-
skonata opinie wérod Pola-
kaw, ktérzy postrzegali mar-

" ke jako salidna i niezawodna,

a osad opierali na wojen-
nych doswiadczeniach. Har-
leye nie sprzedawaty sie jed-
nak dobrze. Byty za drogie dla
obywateli nowo odrodzone-
g0 panstwa borykajacych sig
z ktopotami i organizacia co-
dziennego zycia oraz 2 bieda.
Dopiero przejecie w 1927 1.
przedstawicielstwa Harley-Da-
vidsona przez firme Auto-Ser-
wis Jozefa kebkowskiego ozy-
wito sprzedaz. Firma postarata
sig o zaméwienia z armii,
Poczty Polskiej, policii i strazy
pozarne] | sprzedata niewiel-
ka ilosci pojazdow jeszcze za-
nim w 1931 r. dotart do Polski
Wielki Kryzys.

Powracajaca po Kilku latach
dobra koniunktura nie przy-

czynita sie do ponownego
wzrostu sprzedazy motocykli
H-D. Produkowany w Warsza-
wie CWS M111, znany na ryn-
ku cywilnym pod nazwa
Sokat 1000, dzieki sensownej
polityce podatkowej promu-
jacel kupowanie polskich pro-

duktéw skutecznie zajat miej-

sce H-D. Byl do niego bardzo
podobny, gdyz przy projekto-
waniu wzorowano sie na Harley-
-Davidsonie. Ale byto to pedo-
bienstwo wytacznie optyczne.
Technologicznie Sokat byt nie-
nowoczesny, a w eksploatacji
bardziej awaryjny. Az do wybu-
chu Il wojny pracownicy Poczty
Polskiej, policji i wojska z roz-
rzewnieniem wspominali cza-
sy, gdy dosiadali wyparte przez

pieknem dwucylindrowy (cylindry fabryeznie
malowano na srebrno), czterosuwowy silnik

o0 pojemnosei 1207 em? z glowicy typu F (F-He-
ad Engine), z ciekawym i dzisiaj juz archaicz-
nym rozrzadem typu IOE (intake over exhaust
- wlot nad wylotem), z zaworem ssgcym
umieszezonym nad zaworem wydechowym.
Tego typu rozrzad gorno - delny Harley stoso-
wal do 1928 r, czyli do wprowadzenia do pro-
dukeji nowej generacji silnikéw typu V-Twin
zwanych Flathead.

Niski stopien sprezania 3,8:1 miat odzwiercied-
lenie w niewielkiej maksymalnej mocy 24 KM,
ktorg silnik osiggal przy 3200 obr./min. Niewiel-
kiej nie tylko na dzisiejsze standardy! Motocy-
kle innych producentdw, na przyktad brytyjski
Brough Superior model Orginal S5100 21924 r.
z pojemnosci 995 cm? oddawat 45 KM mocy za-
pewniajgc predkos¢ podrdzng 160 kim/h. Nasz
bohater na najwyzszym trzecim biegu rozpedzat
sie do 120 km/h. Jednak jazda z ta predkoscia
wymagata odwagi, gdyz motocykl dysponowat
jedynie jednym hamulcem dziatajacym na tylne
koto. Hamulec o ciekawej konstrukeji z pasem
oplatajacym od zewnatrz beben, zaciskajacym

CWS i Sokoty Harleye!

sie na nim podezas weiskania dzwigni stero-
wanej prawa stopa. Przedni hamulec bebnowy
wprowadzit H-D dopiero w 1928 1.

Komfort i prestiz
Szeroka kierownica, wygodne siodto paten-
tu Wiliama Harleya ze sprezyng ukrytg wrurce
ramy i szerokie potki na stopy utozone zosta-
tv wzgledem siebie tak, by zapewnic¢ wygodna
ergonomiczng sylwetke. Sprawita ona, ze po-
konywanie duzych odleglosei stalo sie pray-
jemnoscia i bez watpienia przyczynito sie
do pozytywnego postrzegania marki,
Prosze zwroci¢ uwage, ze dostojna i harmonij-
na kierownica nie posiada znanych z dzisiej-
szych pojazdow klamek hamulea i sprzegta.
Dodaje pojazdowi uroku, ale sterowanie sprze-
glem z pomocy lewej stopy jest niezmiernie
ucigzliwe, zwlaszcza przy jezdzie w terenie,
kiedy noga jest bardziej potrzebna do podpie-
rania sie. Sprzeglo suche, wielotarczowe moz-
na tez roztaczy¢ déwignia reczng ulokowana
z lewej strony, polgezona ciggnem z pedatem,
ale puszezenie kierownicy w terenie moze by¢
karkolomne.

Trzy wlewy do
zbiornika - dwa
benzynowe | jeden
olejowy. Widoczna
tez ,szpryca” do
rozruchu zimnego
slinika,

Jedyp aﬁ

-,__.I.agma opasujaca

imponujacy naped
Sciomierzal

Dzwignia zmiany biegdw z lewej strony przy
baku ma trzy polozenia z opisem: wolno, dru-
i 1 szybko, i steruje trzybiegowa przektadnia.
Mechaniczna prosta blokada uniemozliwia kie-
rowey zmiane biegu bez wezesniejszego roz-
tgezenia sprzegla. Sprzeglo nie powraca auto-
matycznie do polozenia zalaczajgeego naped.
Musimy je stopg lub reka $wiadomie zalgezyé.

Rozruch w zimie
Nowoczesny, wprowadzony w 1925 1. oplywo-
wy zbiornik o objetosci 4 1 34 galona (ok. 18 1)
ma trzy grodzie: dwie paliwowe z lewej i pra-
wej strony oraz jedna olejowa z lewej. By nie
pomylié, gdzie wlewamy paliwo, a gdzie olej,
korki w lewym zbiorniku sa opisane: 0il, Gas.
Aby silnik startowal takze zima w mroZny
dzien, wlew paliwa w prawej komorze motocy-
kla ma na state przymocowang specjalna szpry-
ce. Po odkreceniu korka zasysamy z baku, jak
pompka, paliwo do szprycy. Po lewej stronie
pojazdu w obie glowice wkrecone sa stozko-
we (dla dobrego uszczelnienia) éruby z mole-
towanym bem. Po ich odkrgceniu, napetniona
paliwem szpryce dociskamy do odslonietego
gniazda i wtryskujemy paliwo bezposrednio
do kemory spalania, kolejno do obu eylindrow.
Po zakreceniu srub mozemy odpalad.
Pamietajmy takze o odkreceniu kranikow pali-
wowych. Oczywiscie dwdceh, gdyz grodzie pali-
wowe nie sa ze soba polaczone. Dwa przewody
paliwowe za kranikami taczg sie w jeden. Sil-
nik smarowany jest olejem podawanym przez
mechaniczng pompe olejowa. W lewej grodzi
znajduje sie dodatkowa olejowa pompka recz-
na. Pompa reczna podajemy olej w przypadkach
opisanych w instrukeji jako szezegdlne: gdy od-
palamy silnik zima, gdy pokonujemy dhugi pod-
jazd lub krotki, ale stromy. Prawda, ze proste...

L] L]

Naprawy ogumienia
Odpalanie silnika najlepiej przeprowadzac, gdy
motoeykl stabilnie stoi na podstawce umiesz-
czonej pod osig tylnego kola. By weiggnac
na nig tego giganta o wadze 493 funtow (pra-
wie 225 kg), nalezy sie wykaza¢ sitg lub spry-
tem. Operacja nie jest latwa, gdyz pray rozsta-
wie osi 59 LA eala (ponad poltora metral) nie
mamy mozliwosci trzymajac jedng reka za kie-
rownice, druga odpiac zatrzask podstawki,
by opusci¢ jg na ziemie. Gdyby zaczep wyre-
gulowaé luzniej, dalibySmy rade zrzucié stojak

;
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na dot stopa, ale wowcezas miatby on tez ten-
dengje do samoczynnego odpinania sic f opa-
dania przy jezdzie w terenie. A zatem, nieco
gimnastyki!

A czemu taki ktopotliwy stojak zastosowano

w tak dostojnej maszynie? W jej epoce na dro-
gach poniewierato sie wiele gwozdzi z podkdw
konskich. Awarie ogumienia o imponujacym
rozmiarze 27 x 3,85” zazwyczaj kota nape-
dowego byty na porzadku dziennym. Po po-
stawieniu pojazdu na podstawce i uniesieniu
do gory tylnej czesci specjalnie na taka okolicz-
nosc¢ zaprojektowanego btotnika, wyjecie kota
i jego naprawa byty juz tatwe. Narzedzia: klu-
cze, wulkanizatorek i tatki kazdy Harley mial
w standardowym wyposazeniu w eylindrycz-
nym pojemniku z przodu pod kierownica.

L4 -

Dwie manetki
Jazda tym medelem to przyjemnosé dla tych,
ktérzy lubig wibracje silnika czué w trzewiach.
H-D z uwagi na przyjety kat rozwidlenia 45°,
zgodnie z teorig kinematyki nie moze praco-
wad rownomiernie. Ale wiagnie za to kocha-
ja go tysigce fandw na calym swiecie! Gaz ma-
my w lewej manetce, a wyprzedzenie zaplonu
w prawej, co mozna naturalnie bez problemu
odwrocic, by byto identycznie jak we wspdt-
czesnie produkowanych motocyklach. Ale
po co sobie utatwiad sterowanie? Niech bedzie
jak przed bez mala wiekiem!
Regulacje zaplonu konstruktorzy w tamtych
czasach pozostawiali manualng nie dlatego,
ze nie umieli zrobié regulatora odsrodkowego.

_Ktoz nie chciathy
* dosiada¢ H-D!
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DWAZNY
EZA NAJWYZSZYM

SIE DO 120 KM/H,
GAtA ODWACI,

IE
NA TYLNE KOtO!

Praktyeznie byla ona niezbedna, bo dostepna
benzyna kazdorazowo mogta by¢ inna. Dopie-
ro w 1927 r. Edgar Graham zaczat opracowy-
wac skuteczny system pomiarowy wlaseiwoscei
paliwa uszlachetnianego przeciwstukowymi
dodatkami, ktory w postaci liczby oktanowej
okreslal jako$¢ paliwa. Ale w1925 r. kazdy kie-
rowea H-ID pokrecajac prawg manetka dopaso-
wywal ,na stuch” ustawienie zaptonu najbar-
dziej korzysine dla ostatnio kupionego paliwa.
Dodatkowy wzrost mocy silnika, jak podawa-
ta dwezesna literatura, mozna bylo uzyskad
zaworem boeznikujgeym sterowanym pietg
prawej nogi. Jego uzycie kierowalo gazy wy-
dechowe bezposrednio, a nie poprzez thumik
do atmosfery. Oprocz spektakularnego hata-
su ewentualne inne efekty tych zabiegéw od-
zwierciedlal predkosciomierz, ktory nie byt
standardowym wyposazeniem. Na zdjgciach
widzimy zalozony do JD rzadko spotvkany
predkosciomierz CORBIN i to w wersji eks-
portowej wyskalowanej w kilometrach, a nie
w milach. Montaz byt prosty, dzielone ko-

to napedowe predkosciomierza mocowano
bezposrednio do szprych, przekladnie kato-
wag do ramy, a gietkie ciegno przenoszgce na-
ped napedzato predkosciomierz umocowa-
ny do baku.,

Wady

Piekny i wygodny motocykl nie byt pozbawiony
wad. Regulacja zaptonu stanowiacego ostatnie og-
niwo zespotu pigeiu kot zebatyeh przenoszgeych
naped wymagala duzej cierpliwodéci i staranno-
Sci. Bateryjny zapton z cewlkq zaplonowa ulatwial
rozruch, ale kopniecie w dZzwignie rozruchowa,
ktarej niewielka szerokodé pedatu utrudnia pew-
ne podparcie buta, nie bvlo fatwe.
Sterowanie nozne sprzegla nie stanowilo prob-
lemu, gdy motocykl jezdzit w zaprzegu, ale
uzywany solo byt nieporeczny. Niewygodnym
bylo, ze sprzeglo samoczynnie nie powracato
do pozycji zatgezonej.
Hamulee przedniego kota dodano dopie-
ro w 1928 1. Moc silnika byla zdecydowa-
nie za mata i czynila ten model bezuiytecz-
nym w terenie gorzystym. Na niska moe wphyw
miata glowica typu F, ktora nie pozwalata uzy-
ska¢ wyzszego stopnia sprezania, a wiec i wyz-
szej mocy.

- -
Starannie r zgserowaﬂa
tradycja
Historia Harley-Davidsona jednoznacznie wska-
zuje, 7e trzymanie sie tradycji, jéj staranne kulty-
wowanie moze uczyni¢ cuda, Ewenementem jest,
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1925
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7e marka, ktdra w calej swojej historii opracowata
zaledwie kilka tadnie nazwanvch silnikéw V-twin,
chocby Flathead, Knucklehead, Panhead, Shovel-
head ¢zy Revolution, potrafila dzicki starannemu
marketingowi znalez¢ swoje miejsce na wyma-
gajacym rynku. Na swa pozycje zapracowata sta-
rannie dbajae o to, by na kazdy, nawet chwilowy
zwrot mody reagawad wprowadzaniem kolejnych
modeli roznigeych sie od siebie drobiazgami: ka-
tem pochylenia i szerokoscig kierownicy, roz-
miarem siedzenia czy blotnikdw, ukladem lampy.
wskaznikéw i podndzkéw, iloscia chromu i kolo-
rem. Harley-Davidson to pieczu}nwicic skonstru-
owana legenda. 1 stale aktualna. No bo kto z nas
nie cheiatby dzisiaj dosiadaé Harleya, a zwlaszcza
modelu JD 1200 z 1925 1! € '

Piotr Kawalek
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