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Kﬂka modeli D- Rad czeka W magazynie
Oldtimerbazak u na renowacje, wsrod nich jest R9

\

_

“Mimb swych wad pgdrsmgméa RY jest dzisiaj poszukiwanym motocyklem.

Nie wiem, kiedy przedstawitbym
ten niezwykle ceniony u naszych
zachodnich sasiadow model,
gdyby nie przypadek. Szczesliwym
trafem, jeden z klientow poprosit
0 naprawe swojego R9 oraz

O przytaczenie do niego wozka
bocznego. To za sprawe, tego
zdarzenia D-Rad RY zawitat do
pracowni i zainspirowat mnie do
napisania tego artykutu.

Piotr Kawatek | Zdjccia autora

Dostarczony przez klienta
motocykl nie dawat sie urucho-
mi¢. Wyniki pomiaru kompresji
1 energia iskry nie byly zadowa-
lajgce. Przeprowadzone hono-
wanie cylindra, dopasowanie
ttoka z plerécieniami i naprawa
magdyna oraz przeprowadzo-
na regulacja gaznika nie daty
oczekiwanego efektu, Silnik
zapalal, ale pracowal niesta-
bilnie i gast czasami od razy,

a czasem po chwili. Nie wkrecat
sie na obroty.

Po przeprowadzeniu dalej
idgcej weryfikacji okazalo sie,
7e prawy czop waku korbowego
napedzajgcy rozrzad i magdyno
ma wrecz niewiarygodny luz

w potaczeniu z kolem zama-
chowym — zapraszam

do obejrzenia filmu na stronie
www.OldtimerbazaR pl ilustru-
jacego uszkodzenie i przedsta-
wiajacego opisywanego
D-Rada w ruchu,

To niewiarygodne, ze nie doszlo
do awarii podezas pracy silnika.
Polgczenie miato tak duzy

luz katowy, Ze nie sposob byto
ustawi¢ poprawnie kata wy-
przedzenia zaplonu. Luz katowy
watu korbowego sumowat sie

z luzami miedzyzebnymi kot
rozrzadu i w efekcie w czasie
pracy silnika iskra pojawia-

ta sie w komorze spalania

w ustawieniu przypadkowym,
nie majacym nic wspoélnego

7 Wezesniejsza regulacja.
Wyjecie watu korbowego z silni-
kaR9 jest niespotykanie proste.
Karter silnika w gornej czesci
komory korbowej ma szczeling,
przez ktorg przechodzi kor-
howod, co umozliwia demon-
taz watu korbowego. Czyzby
projektant silnika stworzy

takie rozwigzanie znajge nisky
trwatosc tego zespotu? Rozebra-
nie walu korbowego, naprawa
otwordw w kotach zamachowych
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D-Rad model R9

1dorobienie nowych nadwymiaro-
wych czopow zakoriczyto naprawe
izmontowany silnik odzyskat
pelng sprawnosé.

Upadek marki D-Rad
Sylwetky i rozwigzaniami
technicznymi rzadko spotykany
D-Rad R9 przypomina bardzigj
popularny w Polsce motocykl
NSU potocznie zwany kalo-
szem’. ,Kalosz', czyli NSU 501T
(zbiornik podramowy) byt produ-
kowany w latach 1927-1929. Jego
starszego brata — naramowy
model NSU 501 TS produkowano
0d 1930 do 1936 1. — opisywatem
go w nr 12/2011 , Automobilisty".
Oba modele NSU 501: T (Touren-
modell} 1 TS (Tourenmodell
Satteltank) dlugotrwatg pro-
dukcje zawdzieczaly wyjatkowej
niezawodnosci, cho¢ niekoniecznie
tatwej obstudze. Od 1930 1. NSU
produkowato takze model 601 TS,
czyli rozwiercong’ z 80 mm
srednicy tloka do 87,5 mm wersje
pieésetki. Szesésetka pozostawa-
ta w sprzedazy do 1939 r.! Opinia
0 ,kaloszach’ byta tak dobra,

ze sprzedawano je réwnolegle

z nowoczesnymi modelami

501 08, 501 OSL 1601 OSL, wpro-
wadzonymina rynek w1932 .
Kaloszy" wyprodukowano
tacznie ponad 23 tysigee, co
zapewnito im dlugowiecznoscé

1 popularnose do dzisiaj,

Z D-Rad'em R sytuacja byla zgo-
ta odmienna. Wprowadzony do
sprzedazy w potowie 1928 r. byt
nastepca RO/6, ktory nie cieszyl
sie dobrg stawa. Zardwno RY, jak
i R0/6, a takze Jeszeze wezesniej-
szy R0/4, mialy te samg wade

- awaryne, pekajace przednie
zawieszenie. To byt wielki pro-
blem wytwadrni i az dziw bierze,
ze tak dhugo (1927-1930) nie udato
sie opracowac nowego, lepszege
konstrukeyjnie rozwigzania.

Z problernem poradzil sobie do-
piero znany konstruktor Martin
Stolle, wezesnie] wspottwirca
sukcesu BMW, a nastepnie
Victorii. Od 1927 1. Stolle wspot-
tworzyl pojazdy marki D-Rad

- poczatkowo samochody (krotki
nieudany epizod), a nastepnie
motocykle, Do 1930 1. wyprodu-
kowano okoto 10 tysiecy sztuk

Dwie legendy D-Rad'a

Popularnosc marki D-Rad, ktér'a}
obecnie obserwujermy, zapewpity
dwie legendy. Pierwsza zrodzit
sukces doskonalego R11, ktory

ele, takze te, kidre W czasachich produkcii

em lat objaf pozostate madh K ck rod
maane zajco najmniej stabe, by nie napisac = bdeznadﬂe]ne. l:l::wﬁ:lfe
i siaj, ndy? i na awarie | idacagw .
2 nich przeirwao do dzisiaj, gdyz zuwagl B tparzema' i
ne — nikt przeciez gratow nie bedzie trzymat, LIt
e 1:d polityczny. W sierpniu 1 961 r. dzielnice

D Po prawej stronie dzwignia gazu.
@ Hamulec pod lewa stopa? To wymaga przy-
zwyczajenial

@ Licznik to wyposaienie dodatkowe.
@ Dodatkowy pedat sprzegta | dzwignia zmiany

de stworzyl powojenny uk : 11961 1.0z
Eg::dsu przecial Mur Berlinski Berlin, ktory dia w;;ysm',kmhazlt:@e;f::r%i
: i il Weimarskiej (1919-1933),2n :
olem potegi Republiki Weimarskiej ( 919-1933), anastef :
miszy (1%33?1 945), podzielono, Przez dz_nesngmoleua,azd_o ilistOpa_d_a 1?8:3;
utrzymywat sie taki stan rzeczy. Po upadku muru legendao swne‘tgolém n;bgﬁme
i swietnoéci dobr materi i anych nie zmalata. Baler, :
i wietnodel dobr materialnych w nim viytwarzen o s
i Schli dhoff, Wiirttembergia ~ to mal
D-Rad, Excelsior, Mabeco, Schiiha, th off, W st
ibardzie] znanych i poszukiwanych maotocykliz pon _ prodt
23!0?1 bac!!z'J skiadijacych motocykle w Berlinie przed llwojna. Posiadanie
motocykli tych marek stalo sie modne: g y
KuItg\CNyoéé marek berlifiskich doprowadzita do wrecz absu rd::.la r;yc‘:‘wi deaw
loby sie - cen motoeykli wymienionych malrek Ale czy to 3.11 oug S
dziwic? Podaobnie jestz naszymi kultowymi Sokotami 600 ;
kompletny i nadajacy sigdoo

od 40 do B0 tysigey 2l Renowacj
jestidentyczny jak u D-Rad'a. Wyprodukowano

riniej z nich przetrwalo do dzisiaj.

biegdw znajduja sie po prawej stronie,
@ Resor w naszym egzemplarzu ckazal sig
nietypowy i za sztywny.

i imy dzisiaj
dbudowy materiat (motocyld solo) p!ammy
a pochlonie dalsze 35do 50 tysiecy z Fl’fowéd
tych motocykli niewiele i jgszcze

modelu R9, Prosze sobie wyobra-
zi6, jak zte musiato byc¢ zdanie
konsumentow o tym motocyklu,
skoro ostatnie sztuki i to po
kilkukrotnych przecenach udato
sie wyprzedac dopiero w1932 1!
Nawet ich rozbidrka i sprzedazg
na czesel zamienne nikt sie

nie interesowat.

Na zle zdanie o tych motocy-
klach wplyw miato nie tylko
awaryjne przednie zawieszenie,
Oile wspomniany wezesnie]
Jkalosz" mimo przestarzatej
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konstrukeji sprzedawat sie do-
skonale do 1936 T, a zostal wyco-
fany z produkcji z powodoéw pre-
stizowych — majac modele OSL
firma NSU wstydzila sie konty-
nuowaé produkeje TS - o tyle juz
w1928 1, czyli w chwili premiery,
podobnemu do kalosza" mode-
lowi RO prasa motoryzacyjna

od razu zarzucata przestarzata
konstrukcje. Chodzilo zaréwno
o skomplikowang konstrukcje
dolnozaworowego silnika,

jak i o rownie skomplikowany
system sterowania pojazdem.
Nadszarpnietg reputacje moe-
tocykli D-Rad edbudowywano

w opareiu o zmiany konstrukeyj-
ne wprowadzone przez Martina
Stolle. Potezny, potlitrowy, gor-
nozaworowy, 18-konny motocykl
R10 konstrukeji Stolle'go swoim
wygladem zapierat dech w pier-
siach. Premiere miat w1930 1.
Nigdy go nie dosiadatem,

nie umiem zatem powiedziec,
naile opisywane w owczesne]
prasie przymioty; ,nowoczesny,
doskonaly w prowadzeniy,
dynamiczny’ sg prawdziwe.
Faktem jest jednak, ze silnik

1 przekonstruowane przednie
zawieszenie spisywatly sie

na medal | to dostownie!

Team D-Rad'a $wiecil triumfy.
Specjalnie powotana grupa
sportowcdw Scigala sie zawziecie
odnoszac zwyciestwa w wielu
liczacych sie wyscigach, wygry-
wajgc nawet z wyczynowymi
NSU 8S 500 projektu Waliera
Williama Moaore, podkupionego
w1929 1. z Nortona i mianowa-
nego gtownym konstruktorem

w NSU. W wersji podstawowe]
R10 rozpedzat sie do 125 km/h.
W wersji sportowej R10 Doppel-
port-Sportmodell miat 22 KM

1 0siggat 130 km/h.

Model R10 wytwarzano réwnole-
gle z R11, ktéry réznit sie silni-
kiem. W R11 montowano tanszy
w produkgji dolnozaworowy
silnik, o te] samej pojemnoscl

co silnik gornozaworowy, ktory
generowat moc 16 KM rozpedza-
jac maszyne do 100 km/h.

Od momentu premiery modelu
R10 marka D-Rad zaczela naj-
pierw odzyskiwac reputacje, by
nastepnie tworzy¢ nowa legende.
To wiagnie jej zawdzieczamy
obecnie wizerunek marki. Mode-
le R101 R11 skutecznie konkurowa-
ty na niemieckim rynku z pre-
stizowymi NSU, W ofercie D-Rad

7

znalazt sie takze dwusuwowy

(193 com) znakomity model B20.
Mial swojg premiere w marcu 19311,
Firma NSU poczuta sie zagrozo-
na. Bedac w doskonatej kondycii
finansoweji wykorzystujac stabg
pozycje finansowg D-Rada,
potegowana Wielkim Kryzysem
(1929-1933), zaproponowata jego
przejecie i wspotprace konstruk-
cyjng przy zachowaniu marek
obu firm, W lipcu 1932 1. nastapi-
ta fuzja i powstala nowa marka
NSU-D. Wlogo NSU wpisano cha-
rakterystyczna dla marki D-Had
litere D. Symbolika nowego znaku
towarcwego byla dla klientow

i fanow motoryzacji jednoznaczna
— sugerowata wspétprace dwaoch
wysmienitych motocyklowych

marek. To byt jednak dopiero
poczatek przebieglego planu NSU
majacego na celu wyeliminowa-
nie D-Rad’a z rynku, Zakoriczono
produkeje jednosladow w Span-
dau, a w1936 1. zarzad NSU usunat
z logo literke D. W tym momencie
marka istniejgca pod postacig
symbolicznej litery D przestata
istniec.

Klasa wyzsza

Motocykl R9 sprzedawany byt
w dwoch rézniacych sie wy-
lgeznie rodzajem oswietlenia
wersjach. Wersja z oswietle-
niem karbidowym miala ma-
gneto, a nieco drozsza z ogwie-
tleniemn elektrycznym miala
magdyno, skrzynke pradowa
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D-Rad model R9

1 akurnulator, Mozna byto dodatkowo
zamontowaé sygnat dZwiekowy przy-
krecajac go do kierownicy. Obie wersie
kierowca mogt doposazyc w siedzenie
dla pasazera montowane do bagaznika
i wozek boczny. Predkosciomierz takze
stanowit wyposazenie dodatkowe,
Szeroka wygodna kierownica to koniecz-
nosc w motocyklach przeznaczonych

do jazdy z wézkiem bocznym. Podlogi
zamiast podnoézkow, to uklon w strone
wygody jazdy kierowey przynalezny
motocyklom klasy wyzszej, jakim bez
watpienia jest R9. Siedzenie zawieszone
na sprezynach drziatajacych narozcigga-
nie minimalizuje kolysanie na boki.

Pod prawg noga znajduje sie pedat sprze-
gla, ktorego funkeje dubluje klamka w le-
wejdioni. Pedat sprzegla przydaje sie i jest
wygodny wylgeznie przy jezdzie z woz-
kiem bocznym, gdyz tylko wéwezas nie
musimy podpierac sie nogg dla zachowa-
niaréwnowagi podczas ruszania, Z lewej
strony znajduje sie pedat hamulea tylnego
kota, & w prawej klamce mamy hamulec
dzialajgey na koto przednie.

Startujemy i do przodul!

Jak wiekszosce zabytkowych motocykli
przed startem zimnego silnika D'Rad lubi
byc obficie przelany. Zapton — dZwignia
na kierownicy z lewe] strony — koniecz-
nie opozniamy. Dzieki temu silnik nie
odbije w odwrotnag strone i nie uszkodzi
nam stopy. Kopnigcie wymaga duzego
wysitku. Nie tylko z uwagi na pojemnosc
silnika, takze z powodu wewnetrznych
oporéw: z prawej strony mamy pie¢ két
zebatych napedu rozrzadu i magdyna,

z lewej dochodzg jeszoze trzy przeniesie-
nia napedu z watu korbowego na sprzegto.
Po gciggnieciu klamki dekompresatora
—na kierownicy z lewej strony — caltym
ciezarem ciata energicznie kopiemy i gdy
wat korbowy nabierze predkosei, puszeza-
my klamke dekompresatora. Zwykle za
drugim, trzecim kopnieciem silnik odpali.

@ Dolnozaworowa
Jpiecsetka uchodzita
za skomplikowang

i mato nowoczesna,

Wowezas dzwignie regulacji zaptonu
przestawiamy w pozycje wyprzedzenia
— silnik wyraznie przyspieszy.
Zatgczenie pierwszego biegu wymaga
uniesienia dzwigni zmiany biegéw do
oporu do gory. Motocykl przyspiesza
wybornie. Nie jest to zastuga duzej mocy
silnika, lecz duzego momentu obrotowe-
go, parametru nie podawanego w cza-
sach produkeji pojazdu,

Z whiciem dwdjki pomaga kierowey
wprawa, Nalezy pewnym szybkim
ruchem przesungé dzwignie w dot,
Szybkim, gdyz w ten sposob unikniemy
diugotrwatego zgrzytu két zebatych,
Pewnym, gdyz musimy sie zatrzymac
w potowie drogi dZwigni, by nie trafi¢
bezposrednio na trzeci bieg. Ten zas jest
tatwy do znalezienia, gdyz tapiemy go
weiskajac dzwignie do oporu w dot.
Motocykl w prowadzeniu jest poreczny.
Poczatkowo jedyna trudnosé sprawia
requlacja predkosci dZwignig — motocykl
nie ma obrotowej manetki, ale szybko
mozna sie do niej przyzwyczaic.
Hamulce sg dobre,

Zaskoczony jestem nadsterownoscia
pojazdu w zakretach. Moze przy jezdzie
z wozkiem to sie sprawdza. Na kierowni-
cy wyraznie czuje drgania generowane
na styku kola z drogg, Zawieszenie jest
za sztywne.

Porownujac motocykl po zakoniczeniu
jazdy z drugim oczekujgcym w maga-
zynie na remont, widze réznice w geo-
metrii resoru piorowego, Sprawdzam
w katalogu, ktéry z nich jest oryginalny.
Okazuje sig, ze ten w motocyklu sto-
jacym w magazynie. Zamontowany

w objezdzanym motocyklu resor jest za
dhugii za twardy.

Mecze sie z postawieniem motocykla
na stojak. Jest on niewygodnie uloko-
wany 1 ma geometrie, ktéra nie ulatwia
kierowcy zadania. Trzeba sie dobrze
ustawic i bardzo mocno wysili¢, by wy-
dzwignac pojazd na podstawke.
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Producent
Marka
Model
Lata produkcji
Rok produkcji
Silnik

Srednica x skok
Silnik
Pojemnosé skokowa |
Moc

Baznik
Smarowanie
Zawory

Sprzegio

Skrzynia biegow
Przeiozenia skrzyni
hiegaw
Przeniesienie
napedu

Magdyno

Zaplon

Instalacja elek-
tryczna

Rama

Zawieszenie przed-

DANE TECHNICZNE

Deutsche Industrie Werke AG., Berlin,
Spandau, Niemey

D-Rad

R9

1928-1930

1930

jednocylindrowy, czterosuwowy, sv,

| chiodzony powietrzem

82x94 mm

| jednoeylindrowy, czterosuwowy, sv,
| chtodzony powietrzem

493 ccm
12 KM

Deutsche Industrie Werke A.G, K3/500

jednosekeyjna pomipa olejowa zebata
w obiegu zamknigtym

na sprezynach srubowych
wielotarczowe, mokre

3-biegowa z reczna zmiana biegow
13,1 /768/492

tancuchem

BoschD 1

iskrownikowy

BV

podwajna, rurowa, zamknieta, stalowa

nie e
Zawieszenie tylne | sztywne

Dgumienie 27 x 350"

Hamulec przedni,

tb"“b_' bebnowy

husose szorhese t | o0 minic 100 mm
wysokosé

Wysokosé siedzenia | 810 mm

Rozstaw osi 1400 mm

Zhiornik paliwa 12 litrow

Masa wiasna 150 kg

Luzycie paliwa od351/100km
Zuiycie oleju silniko- 0d031/100km

wego

Predkosé max 105 km/h

Cena 1225 RMw 1928 1.
ts:gg““k"wa War* | 13400 euro wkiasie 1 wg Classic Data
Co z koszem?

Napisatem na wstepie, Ze klient poprosit o przyia-
czenie wozka bocznego. Tak, ale dostarczyt wytacz-
nie rame bez kola oraz bez elementéw spinajgcych
z motocyklem. Wykonalismy w pracowni kom-
pletny sprzeg, 0s i piaste, zaszprychowalismy koto,
polaczylismy rame z motocyklem, ustawilismy
zbieznose 1 objezdzill zaprzeg. Samej zas gondoli
klient jeszeze nie ma, Motoeykl z rama bez gondoli
nie prezentuje sie medialnie, dlatego pokazuje go

na zdjeciach solo.
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