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Motocyklowa _...
rewolucja

Piotr Kawalek zdjecia autora
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Bohaterem
jest BMW R6,
ale nie sposob
go opisac nie
wspominajac
historii

BMW Rb.
Jedyna roznica
miedzy tymi
maszynami to
serce. Silnik
R6 nie ma
.Zlotego”
podzialu, ale
cala reszta jest
taka sama.

/1oty pomys!

Model BMW R5 miat swa premiere
rok przed wdrozeniem do produkciji
BMW R6 — w 1936 . Konstrukeyjnie
silnik tego jednosladu podporzadko-
wany byt zasadzie zwane] przez wy-
tworee regutg kwadratu — srednica
cylindra i skok tloka sa sobie rowne.
Ten kwadratowy podzial stosowano
zarowno w klasycznych dla marki
silnikach typu boxer, jak 1 w silni-
kach jednocylindrowych od poczat-
ku produkeji motocykli BMW.
Oczywiscie byly odstepstwa, gdyz
wytwornia eksperymentowala szu-
kajac najlepszych rozwigzan, nie-
mniej zapoczatkowany w 1923 I
tandem wymiarowy: thok o srednicy
68 mm i skoku 68 mm przetrwatl
w silnikach jednocylindrowych do
1966 1. (model R27), a w dwucylin-
drowych bokserach jeszcze trzy lata
dhuzej, bo az do 1969 1. (modele R50/2
i RE0 US).

Nie wiemy dzisiaj, co myslat sobie
projektant pierwszego silnika mo-
tocyklowego BMW (typ: M2 B23)
Martin Stolle stojac przy desce
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BMW R6

kreslarskiej 1 narzucajac na ry-
sunku wspomniane przeze
mnie wymiary, nadajace silni-
kowi pojemnos¢ 494 ccm, ani
co myslat jego kolega Max Friz,
ktéry po odejsciu z BMW Marti-
na, na polecenie dyrekeji zaszyt
sie w swolm domu i zaprojekto-
wat pierwszy motocykl BMW -
model R32 - adaptujac silnik
zaprojektowany przez kolege
i utrzymujge bez zmiany wy-
miary $rednicy tloka i jego sko-
ku. By¢ moze nie mysleli nic
szczegdlnego — prawdopodob-
nie chodzito wylgcznie o uzy-
skanie pojemnosci motocykla
klasy 500 ccm, ale z czasem,
dzieki niezawodnosci kon-
strukeji i jej stawie ten zestaw
rownych wymiaréw zaczeto
w literaturze (i to nie tylko mar-
ketingowej firmy BMW) nazy-
waé mistycznie ,ziotym”!

Rama znéw rurowa
Model R5 nawigzywat bezpo-
srednio do pierwszego w historil
marki modelu R32 nie tylko ,zto-
tym’ podzialem. Rama motocy-
kla po szescioletniej przerwie
(1930-1936) stata sie zndw rurowa,
podobnie jak w pierwszych jed-
nosladach tej marki. Dlaczego hi-
storia zatcczyla takie kolo?
Pierwsze ramy rurowe BMW
miaty stabe punkty — byty to luty.
0 ile wytrzymatosci mechanicz-
nej rurek o przekroju okraglym
stosowanych w podwojne] za-
mknietej ramie nic nie mozna
byto zarzucié, o tyle spojenia tych
rur z ksztattky gtowki ramy byty
zbyt sztywne 1 pekaly. To dlatego
tak rzadko dzisia] spotkamy
w warsztatach restaurujacych
beemnki podramoewe, w ktorych
rury kolyski zachowane sg
w oryginale bez wzmocnien bla-
szanych, rurowych, ksztattowni-
kowych i innych wymyslanych
w pospiechu przez wiascicieli,
czesto do tego stopnia bezmysl-
nie, ze ogladajge te ,wynalazki’
z dzisiejszej perspektywy zata-
mujemy rece. Coz, owczesnym
kierowcom przyswiecat tylko je-
den cel — naprawic¢ uszkodzong
rame, a nam zgota odmienny —
przywrécic stan fabryczny!
Literatura chetnie cytuje stowa

RudolfaSchleichera (1897 -1989),
wspaniatego konstruktora dwu-
krotnie zwiazanego z BMW
(1922-1927 i 1931-1945) i stynne-
go kierowcy wyscigowego, klo-
ry wlutym 1924 r, czyli nieomal
zaraz po premierze na Salonie
Paryskim w pazdzierniku 1923 1.
pierwszego motocykla z logo
BMW na baku ~ modelu R32,
wsiadt na dopiero co wyprodu-
kowany jednoslad i po raz
pierwszy w historii odnidst
zwyciestwo dla BMW w zimowej
szesciodnidowee w Garmisch-
-Partenkirchen. To wiasnie on
miat powiedzied: ,Powinnismy
byli zatrudni¢ ludzi z przemy-
stu rowerowego. Oni wiedzieli-
by, jak sie lutuje ramy”.

Problem pekajgcych ram ruro-
wych w weztach nekal nie tylko
firme BMW. Powody uszkodzen
byly dwa: stale wzrastajaca moc
silnikéw 1 waga coraz cigzszych
motocykli. W latach 20. wiek-
sz0s¢ drog byta gruntowa, a na-
wet te utwardzone mialy na-
wierzchnie z kostkl granitowej.
Moc, masa 1 wyboje byly zaboj-
cze dla weztow ram rurowych.
Wowezas ratunkiem byla nowa
technologia produkeji tam z ele-
mentéw tloczonych. Owczesni
giganci produkcji  motoeykli
DKW, BMW 1 Ziindapp zainwe-

stowall krocie, by z koncemn

lat 20. wprowadzi¢ zmiany
w technologii 1 konstruowac
ramy wykonywane z elementow
prasowanych, skrecanych ze
sobg lub nitowanych, a wiec
itrwatych tak jak wieza Eiffla.
Ramy prasowane oprocz wy-
trzymatosciowych zalet miaty
takze wade, ktorg byla waga.
Byty zdecydowanie ciezsze od
ram rurowych.

Dhuge trwalo — w finmie BMW
6 lat —znalezienie technologii tg-
czenia ram rurowych w weztach
tak, by zapewni¢ konstrukeji wia-
$ciwa wytrzymalosc 1 tym sa-
mym trwalos¢. Opracowana
nowa technologia spawania rur
o owalnym przekroju wdrozona
przez BMW w premierowym mo-

delu R5 byla na tyle skuteczna,
Ze przetrwata w produkeji moto-
cykli BMW do lat 60,

Zawieszenie telesko-
powe — sensacja!

Kolejng nowoscig, a w zasadzie
gadzetem R5, bylo zawieszenie te-
leskopowe z ptynnag regulacig thu-
mienia amortyzatorow hydrau-
licznych obustronnego dziatania,
Zawieszenie niewiele réznito sie
od znanego z wezesiiejszych rmo-
deli: dolnozaworowego R12 (patrz
nr 9/2014 , Autormobilisty”) 1 gorno-
zaworowego R17. Oba modele
wprowadzone do sprzedazy
w1935 1. byty juz dobrze znane
i cenione za nienaganne prowa-
dzenie przedniego kola. Zatemn
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niby nic nowego. Ale ta regulacja,
zgrabnie zrobiona, latwa do prze-
stawlania w czasie jazdy poprzez
wychylenie jednej z dwoch pola-
czonych ze sobg diwignl za-
montowanych na szczycie tele-
skopow byta sensacyjna. W123H
— sekwencja literowo liczbowa
w zakresie od W (weicher —
miekki) do H (harter — twardy)
przykuwata uwage.

A jak dzialala? Prasa motoryza-
cyina rozpisywata sie, ze wybor-
nie, ze dziekl te] requlacji mozna
bylo usztywnic motocykl w spor-

towe] szosowej jezdzie i jedno-
czesnie podezas jazdy w terenie
delektowad sie komfortem po prze-
stawleniu dZzwigni w pozycje W.

Przelomowy silnik
Silnik ze ,zlotym’ podziatem
niczym wiecej nie przypominat
poprzednich konstrukeji. Tech-
nologiczne byt przelomowy. Byl
pierwszg motocyklowg jed-
nostka BMW nie dzielong w po-
ziomie. Zastosowano podziat
plonowy zachwalany zwlasz-
cza w stacjach serwisowych.

@ Na pierwszy rzut oka Klasyczne BMW,
ale jest w nim mnéstwo nowego,

@ Sprzezony przetacznik to zmiana twardosci
amortyzatorow,

@ Motoeykl jeidzi swietnie i jak na lata 30,
bardzo szybko!

@ Silnik ma juz podzial karteru w pionie.

& Siodio to jedyne resorowanie tylu, ale nie
kiwa sie na boki,

To nie koniec nowoscl. Dwa
wallh krzywkowe gérnozawo-
rowego silnika napedzane tan-
cuchem rozrzgdu oraz dwa gaz-
niki typu Amal 5/423 pozwolity,
by jednostka osiagneta 24 KM
przy 5500 obr/min. Podramo-
wy RB7 (1928-1930) z gdérnoza-
worowym silnikiem o te] same;j
pojemnosci miat raptem 18 KM,
tyle samo co potezna dolnoza-
worowa R12 (1935-1942), ktora
przy ,zlotym” podziale 78 mm
psiggata te moc z az 746 ccm.
Powiecie: wzrost tylko o 6 KM —

tak, ale to az 33%! Dzisiaj takiego
skoku mocy nikt juz nie uzyska.

Skrzynia rownie wazna
Niewatpliwie 1 skrzynia biegow
przyczynila sie do tego, by zmia-
ny motocykla nazwacé rewolu-
cyjnymi. Klienci BMW otrzymali
poraz plerwszy automat zmiany
biegow sterowany lewa stopa,
zdublowany krotka dzwignig
reczne] zmiany osadzong po
prawej stronie skrzyni.

Automat nozny dzialal nienagan-
nie i dlatege trudno jest pojac za-
myst konstruktoréw, dlaczego po-
stanowili zdublowa¢ funkecje
przetaczania. By¢ moze dlatego,
by bez trudu prawg dlonig mozna
byto przelaczyé skrzynie na luz
7 kazdego biegu.

Sekwencja przelgczania jest na-
stepujaca: noga do gory — plerwszy
bieg, pozostate w ddtcraz dZzwignig,
reczna do tytu — pierwszy bieg, po-
zostate w przod. Mog silnika i do-
brane przelozenia skrzyni pozwa-
laly nie tylko na tatwe ruszanie
w trudnych warunkach tereno-
wych czy na ostrych podjazdach,
ale takze wystarczaly na rozpe-
dzenie pojazdu do 140() km/h.

Hamulec kola tylnego
Nie sposab poming¢ w opisie,
7e R6 miat jak wspéiczesne mo-
tocykle hamulec sterowany przo-
dem prawej stapy, a nie pieta. To
kolejna rewolucyjna zmiana. Nie
raz pisatem, jak trudno jest ha-
mowad weiskajac dzwignie pieta.
To po prostu whrew fizyce,
Fantastyczne ulokowano pod-
stawke centralng. Jak we
wszystkich jednosladach tej
marki od pierwszego modeluy,
idealnie dobrane potozenie
sprawia, ze ciezki motocykl
mozna zaparkowac bez trudu.

BMW R6 - tanszy,

ale rownie dobry!
Dlaczego tyle pisze o R5? Dlate-
go, ze jedyna réznica migdzy
tymi maszynami to serce. Sil-
nik R6 nie ma ,zlotego” podzia-
tu. Zastosowano diugoskokowy
silnik 78 mm o érednicy tloka
70 mm. Pojemnos¢ skokowa
wyniosta 596 cem, a diuzszy
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> MOTOCYKLE

BMW R6

DANE TECHNICZNE

Producent

Marka
Model
Lata produkcji

Silnil

Srednica x skok

Bayerische Motoren Werke AG,
Miinchen, Niemey

BMW

RE (R5)

1937 (1936-1937)

dwucylindrowy, czterosuwowy, sv,
chtodzony powietrzem (ohv)

| 76x 78 mm (68 x 68 mm)

Pojemnosé skokowa | 596 com (494 ccm)

Moc
Stopien sprezania

Gaznik Amal

Smarowanie

Zawory

Sprzeglo

Skrzynia biegéw
Przetozenia skrzyni
hiegow
Przeniesienie
napedu
Przekiadnia gtdwna

Kolo atakujace
i zebate

Uktad elektryczny
Magdyno

Zaplon

Swieca zaplonowa
Rama
Zawieszenie
przednie
Zawieszenie tylne
Felgi

Ogumienie
Hamulec przedni,
tylny

Diugosé szeroko$é
i wysokose
Wysokosé siedzenia
Rozstaw osi
Zhiornik paliwa
Masa wiasna
Zuzycie paliwa
Zuzycie oleju
silnikowego
Predkosé max

Cena

Szacunkowa
warfosé

18 KM - 4800 obr./min (24 KM - 5500
obr./min)

6:1(6,37:1)

M75/426 s (nazdj. gazniki nie sa.
oryginalne - Amal 5/423)

pompa olejowa zebata w obiegu
zamknietym

na sprezynach srubowych
dwutarczowe, suche

4-biegowa z nozng i recznag zmiana
biegow

36/228/17/13

walem

1:3,89 (wzaprzegu 1:4,62)

| 9 :35 zebow (wzaprzequ 8: 37)

Bosch RD 45/6 2800RS 15
bateryjny

BoschW 175 T 1 (BoschW225T 1)
podwoijna, rurowa, zamknieta, stalowa

‘teleskopowe z amartyzatoremn hydrau-
licznym podwoinego dziatania i regulacia
tumienia

sztywne
3x18
350719

bebnowy érednica 200 mm

2130 x 800 x 950 mm

F00mm

1400 mm

15 litréw

175 kg (165 kg)

od 3,5/ 100 km (30 / 100 km)

od 1,01/ 1000 km

125 krn/h (140 km/H)

| 1375 RMw 1937 1. (2652 RM w 1936
i1037r)

. 25 000 euro (32 000 euro) w klasie 2 wg
' Classic Data, Motorad Oldtimer Katalog

i wyd, 2014, HEEL Verlag GmbH

@ Oslona zeber glowicy nie pogarsza chtodzenia.
2 Dodatkowa reczna diwignia zmiany biegow to tez nowosc
& Naped walkiem to niczym znak fabryczny.

@ Regulator twardogei amortyzatorow ma trzy potozenia.

skok zwiekszyl moment obrotowy — pa-
rametr w czasach produkeji tego jedno-
sladu jeszcze nie podawany przez produ-
centow,

Bardziej niz wartos¢ momentu liczyto sie
odczucie kierowcey, czy motocykl ma site,
Moc 18 KM silnik rozwijat przy 4800 cbr./
min, Predkos¢ maksymalna 125 km/h
byta osiggana przez kierowcow bez pro-
blemu. Motocykl kosztowat 1375 RM 1 byt
0 802 BM tariszy od modelu R5.

[ to jest wtasnie podstawowy powod
wprowadzenia go do sprzedazy. lle to
byto 802 marki? Najlatwie] dla uzmysto-
wienia sobie wartosci pienigdza przyto-
czy¢ ceny dostepnych na rynku innych
motocykll: DKW KM 200 Luxus — 540 RM,
DKW SB 200 — 666 RM, DKW SB 350 -
850 RM, Zindapp DL 200 — 555 RM. Jak
widac, 802 RM to byla bardzo duza kwota!
Motocykl BMW R6 produkowany byt tyl-
ko w 1937 1. W tymze roku zakonczono
produkecje modelu R5 Dwa wspaniate
modele: R51R6 wyprodukowano w ilosci
odpowiednio; 2652 sztuk i 1375, I koniec?

Rok 1938
-BMW R511 R6l

Absolutnie nie. Po prostu rewolucja
trwala dalej i oba modele zastgpiono:
w miejsce R5 wprowadzono model R51,
a w miejsce R6 — model R61l. R5 1 R6
otrzymaty elastyczne zawieszenie Kota
tylnego 1 cyfre 1 na koncu oznaczenia.
Wprowadzono zawieszenie suwakowe
i produkcja trwata dalej. Motocykl R51
utrzymywany w produkeji do 1940 1.
znalaz} 3775 nabywcow, a R61 produko-
wany o rok dhuzej — 3747.

NaR6iwdroge!

Zapewniam, ze kazdy z Panstwa bedzie
zadowolony z dosiadania 1 prowadzenia
motocykll B5 i R6. Majg nisko umiesz-
czone siedzisko — okolo 700 mm — 1 wy-
godng szeroka kierownice 800 mm. Bez
trudu startuje w nich silnik i bez trudu,
absolutnie bez uzycia sity, mozna posta-
Wic te pojazdy na centralng podstawke.
Mog silnikéw jest wystarczajaca, by na
Swiatlach samochodziarzy zostawic
z tyty, a tembr silnika powoduje, ze jez-
dziec zwraca na siebie uwage nie tylko
mezczyzn, Regulacja thumienia w dzi-
siejszych czasach w zasadzie do nicze-
go sie nie przydaje, ale mito sie jg prze-
stawia, by co jakis czas upewnic sie
w tym przekonaniu.

Motocykl] jest zwarty 1 pewny w uzyeiu,
budzi w jezdzcu zaufanie, dlatege moze-
my bezpiecznie sprawdzaé na nim, czy
predkosc maksymalna jest, czy nie jest,
do osiagniecia.

Hamulce sg zdecydowanie dobre, a okla-
dziny w bebnach o srednicy 200 mm sg
nie do przegrzania. Sziywny tyl nie
przeszkadza, gdyz siedzenie zamonto-
wane jest wahliwie, ale nie husta sie na
boki, jak w innych pojazdach z tamtej
epoki. Jezdzi sie tym sprzetem doskona-
le, co mozecie zobaczeie w filmie na stro-
nie wwwOldtimerbazaRpl, ktéry zwy-
czajowo zamieszezamy jako ilustracje
do artykutu. 12

B Nastepca - model R51 juz z suwakowym
zawieszeniemn tylu,
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