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Dostojny

Dﬁiémnastokunny
model SF rozwijat bez
; trudu 125 km/h.

»BrytyJczyK”

Rzadko trafia sie nam w pracowni ,brytyjczyk” z lat 30.
A szkoda, bo to zawsze bardzo ciekawe i dostarczajace
moc wrazen jednoslady. Ariel nalezy do najbardziej

wiedze posiadiem z czasem: nie
wechodzge do warsztatu i nie pa-
trzge na motocykl, & sledzae wytacz-
nie koszty zlecenia restaurowanego jednosladu,
$miato moge stwierdzié, ze w pracowni odna-
wiamy jednoslad brytyjski. Pozycje kosztowe,
ktore to zdradzaja, to ustugi galwaniczne i ilogé
roboczogodzin przeznaczonych na polerke ele-
mentéw — czesto o bardzo skomplikowanym
ksztalcie - przeznaczonych do chromowania.
Brytyjskie motocykle lat 30. po prostu kipig
chromem, a elementy - nawet te najdrobniej-
sze — finezjg ksztaltu i dokladnosceia wykona-
nia. Pomijajge na chwile dzisiejszego bohatera,
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interesujacych z nich.

Telst Piotr Kawatek Zdjecia autora

a porownujac dwa inne motocykle z chromo-
wanym zbiornikiem aktualnie restaurowane

w Pracowni OldtimerbazaR u: niemieckiego
NSU 501 OSL i brytyjskiego Rudge 500 Sports
Special, podam, ze koszt ushug galwanicznych
niemieckiego jednosladu wyniost 2460 zt net-
10, a jego brytyjski kolega przekroczyt juz dwu-
krotnosc tej kwoty.

.
Brytyjczyk w odstawce
O Arielu dotad na tamach , Automobilisty”
nie pisalem — nie bylo okazji. Rzadko mo-
tocykle brytyjskie opuszczaja Pracownie

OldtimerbazaR’u. To zdumiewajace, Ze piekne
i bardzo eiekawe od strony technicznej brytyj-
skie pojazdy nie znajdujg wielu zwolennikéw
na Starym Kontynencie. O ile na najwiekszym
europejskim rynku oldtimerdw — niemieckim -
jest to zrozumiate, gdyz Niemey majac olbrzy-
mie bogactwo wlasnych przedwojennych ma-
rek, trzymajg sie ich tradyeyinie jak Polacy
swoich Sokolow, o tyle wlasnie w naszym kra-
ju zadziwia mnie, ze ,brytyjezyka” traktuje si¢
podobnie jak ,francuza”. Klienci zlecajacy nam
remonty, a takze ci, ktorzy kupuja od nas goto-
wy, odrestaurowany jednoslad preferuja mar-
ki w nastepujacej kolejnosci: BMW, NSU,



Ziindapp, a jezeli nie te, to ewentualnie DKW,
Triumph, Victoria lub Wanderer. Klientéw de-
eydujaeych sie na ,brytyjezyka” srednio rocz-
nie mamy trzech, na ,francuza” czasami jedne-
go w roku! Dlaczego tak sie dzieje?

Zapewne dla wielu z nas, Polakow, ktorych sy-
tuacja materialna jest zmienna i malo stabil-
na, podstawowe znaczenie ma mozliwosé od-
sprzedania po}azdu w trudnej dla nas chwili

z mozliwie najmniejszg stratg zainwestowa-
nych pieniedzy. Najkrocej czekamy na nabyw-
ce sprzedajac dowolne BMW — zwykle mniej
niz 14 dni. Niektore poszukiwane modele NSU
czy Ziindappa sprzedaja sie rownie dobrze, ale
okres oczekiwania na klienta moze potrwad
nawet miesiac. Pozostate motocykle niemie-
ckie, ktore wymienitem wezesniej jako rzadziej
zamawiane w Pracowni OldtimerbazaR'u, cze-
kaja na klienta okoto kwartalu, a cena bywa
negocjowana czesciej niz w przypadku marek
z topu listy. ., Brytyjczyk” na nabywee moze
czekad nawet rok, a i tak, by go sprzedaé, cene
musimy ,zdusi¢” jak cytryne.

Nastepny czynnik wplywajacy na popularnosé
niemieckich pojazdow wiaze si¢ z uwarun-
kowaniami historycznymi. Pojazdéw niemie-
ckich, w tym motocykli, po I wojnie swiatowe]
nanaszych ziemiach zostato najwiecej. W dru-
giej kolejnosci co do liczebnosci pozostaly nam
jednoslady wojsk amerykanskich: Harleye WLA
i Indiany 741. Motocykli angielskich i radzie-
ckich pozostalo po wojnie najmniej. Takze do-
stepnos¢ czesci do napraw pojazdow niemie-
ckich jest duza. Wynika to z faktu, Ze na terenie
Polski znajdowato sie wiele wojskowych war-
sztatéw i magazynow czesci obstugujacych po-
jazdy niemieckiego okupanta. Po wycofaniu sie
wojsk niemieckich z naszego terytorium sklad-
nice czedci pozostaly nienaruszone i w duzej
mierze ich zapasy zasilily nasze zasoby.

Jako ostatni ezynnik wplywajacy na popular-
no$é¢ marek niemieckich wymienie kontakty
handlowe z naszym zachodnim sgsiadem.
Lata 70. to exodus pojazdow zabytkowych

z Polski do Niemiec. Mysle, ze kazdy z nas zna
kogos, kto w tamtych latach sprzedawal na-
szym zachodnim sasiadom pojazdy za wow-
czas jeszeze marki niemieckie, by potem zapla-
¢i¢ nimi za jeansy lub spirytus w Pewexie, 1lu
7 nas juz wowczas przechodzilo pierwsze szli-
fy w handlowym fachu, by po latach wspomi-
najac tamte czasy wzdychad, jak to lepiej by-
toby wowczas nie sprzedawac, lecz zachowac
sprzedane pojazdy do dzisiaj! Chyba kazdy

z nas zna kogos, kto wspominajac tamte trans-
akeje mowi w samokrytyce - Alez bytem glupi!
To wawezas wyksztaleilo sie u nas przekonanie,
ze niemieckie jest najlepsze, bo poszukiwane,

. -

Historia
Ariel - ktoz nie zna tej wyjatkowej marki? Je-
§li nie mozecie jej z niczym skojarzy¢, to moze
przypomne modele: Square-Four (1930-1958),
czy Red Hunter (1932-1958).
Pierwszy — Square-Four - stanowigcy potg-
ezenie dwach twinow stojacych jeden za dru-
gim z silnikiem projektu Edwarda Turnera,
o dwoch przeciwsobnie obracajaeych sie wa-

Sloper

Tak zwyczajowo nazywano
jednoslady z pochylonym ku
przodowi motocykla cylin-
drem lub cylindrami. Naszym
czytelnikom przypomneg, Ze
opisywatem na famach ,Auto-
mobhilisty" motocykle Panther
M100 (nr 10/2013) oraz
Victoria KR9 Fahrmeister

(nr 6/2012), ktére zaliczamy
do grupy sloperow.

Gdy w latach 30, nazywa-

no motocykl sloperem, nie
byto istotne, pod jakim ka-
tem nachylony jest cylin-
der. Waznym byto jedynie,

by wzrokowo wyraznie od-
biegat od pionowego czy tez
poziomego ustawienia. Nie-
ktore wytwaornie: Ariel, BSA,

takze Panther, ze stowa slo-
per uczynity wazny marke-
tingowy wyroznik dodawany
w nazwie handlowej moto-
cykla i natarczywie uzywa-
ny w reklamach. Nazwa slo-
per podkreslata sportowy styl
i nowoczesnosc. Inne wytwor-
nie: Calthorpe, Dunelt, Scott,
Triumph czy wspomniana
wczesniej niemiecka Victoria
nie uznawaty za stosowne, by
w szczegolny sposob w rekla-
mach uwypuklac kat nachy-
lenia cylindra. Produkowaty
motocykle, ktore mozna byfo
nazwac sloperami, ale nie re-
klamowaty tego faktu.

Tylko utomnosci ludzkich
umystow producenci slope-

row zawdzieczali, ze klien-

ci akceptowali hasto 0 nowo-
czesnosci konstrukcji i dawali
sie na nie skusic. Jak bowiem
mozna byto mowic o nowo-
czesnosci, jezeli juz w 1800 1.
Panther (firma znana byta
wowczas pod marka Phelon
& Rayner's) po raz pierwszy
pochylit silnik tworzac slope-
ral Konsekwentnie trzymat
sie idei pochylonego cylindra
przez kolejne lata, a zapo-
czatkowany z koncem XIX w.
styl pozwolit te] wytwor-

ni - dzieki odpowiedniej re-
klamie - na kontynuowanie
produkcji i znajdowanie na-
bywcow na swoje wyroby az
do lat 60.

tach korbowych sprzegnietych ze soba potez-
nymi kotami zebatymi, to niedoscigle marzenie
wielu z nas. To model produkowany w kilku ty-
pach: poczatkowo 497 cm3, nastepnie 597 cin?,
by po kilku latach rozrosngé sie do 997 cm?. To
motocykl, w ktdrym poziom komplikacji tech-
nicznej jest wprost proporcjonalny do komplika-
¢ji chlodzenia eylindrow drugiego szeregu. Mimo
skomplikowanej budowy i awaryjnosci stat sie sy-
nonimem turystyeznego motocykla marzen.
Drugi — Red Hunter - to doskonaly moto-

evkl o sportowym rodowodzie, poczatkowo

500 OHYV, potem takze 2501 350 cm?, projektu
Valentine’a Page’a, doswiadczonego i doskona-
lego konstruktora przejetego ze stajni JAP-a. To
obiekt westchnien minionych pokolen, a i dzi-
siaj niezly ,sprzet”. To jednoslad, ktory stal sig
wzorem dla konstrukeji modelu W/NG -
motoeykla uzywanego podezas 11 wojny przez
armie brytyjska. Po wojnie przystowiowa nie-
zawodnos¢ Red Huntera pozwaolita utrzymac
ten model w produkeji do lat 60.

Korzenie firmy Ariel siegaja konea XIX w. Jej
zalozyciele: James Starley i William Hillman
— jak wielu innych producentéw motocykli ~
zaczynali od dostarczania na rynek rowerow.
Rewolucyjny wynalazek pana Starleya - nowej
konstrukeji koto szprychowe, w ktorym szprychy

sa styczne do piasty kola, a nie jak wezesniej
osadzone promieniscie (to rozwigzanie stoso-
wane jest do dzisiaj) - stworzyt podwaliny do-
skonatego startu i nowg nazwe firmie,

Kota nowej konstrukeji z pneumatyezng opo-
ng byly tak lekkie, ze ich wynalazca zain-
spirowany sztuka ,Burza” Williama Szeks-
pira, postanowil swojej firmie nadaé marke
Ariel, Takie imie¢ nosit bowiem jeden 7z boha-
terdw sztuki, lekki duszek, uwieziony przez
wiedzme Sykoraks w pniu drzewa i uwolnio-
ny 7 niego przez ksiecia Mediolanu Prospera,
W Wielkiej Brytanii firme Ariel uwaza sie za
pierwszego producenta ,prawdziwego” rowe-
ru majacego nie tylko doskonate technicznie
kota, ale takie przeniesienie napedu lafcu-
chem i znany do dzisiaj ukiad kierowniczy.

W 1898 1. - juz po $mierci Jamesa Starleya
(1830-1881), Ariel wyprodukowat w zakladzie
w Birmigham pierwszy pojazd z napedem
spalinowym, Byl to czterokolowiec napedzany
popularnym wowezas francuskim silnikiem
De Dion 1 34 KM. Nieudany cigzka konstruk-
¢je juz w nastgpnym roku zastapiono wer-

sjg trojkotowa z tym samym napedem, a juz
w1902 r. - firma Ariel wehodzila wowezas

w sklad Components Ltd., potentata w bran-
zy motocyklowej — wyprodukowano pierwszy >

Pochylony cylinder poprawiat chiodzenie silnika. Warto zwrdcic uwage na uktad
wydechowy,




Ariel 500

motocykl napedzany na wskros nowoczesnym
szesciokonnym silnikiem marki Kerry wypo-
sazonym w iskrownik i gaznik. Ten jednoslad
przyniost pierwszy sukces i idgey za tym roz-
glos. Zostal wytypowany przez Brytyjski Zwig-
zek Motorowy do udziatu w International Cup
Races i w 1905 uzyskat najlepszg érednia pred-
kosc¢ 66 km/h! Tak rozpoczeta sig droga prowa-
dzaea do popularnosci marki Ariel.

Technika

Pochylony eylinder (odchylenie od pionu: 60°)
zdecydowanie obnizyt $rodek ciezkosci moto-
eykla poprawiajac stateeznosé pojazdu na tu-
kach. Dla kierowedw o sportowym zacieciu
miato to niebagatelne znaczenie przy podejmo-
waniu decyzji o zakupie. Odpowiednia kampa-
nia reklamowa podkredlajaca nowoczesnos¢
takiego utozenia silnika przekonywata do za-
kupu takze tych klientow, dla ktorych design
liczy sie ponad wszystko. Pochylenie cylin-
dra i wzdluzny uklad zeberek utatwiaty chlo-
dzenie tylnych jego partii. Ta cecha umoz-
liwiala trwate obeigzenie motoeykla pelng
mocg. Innowacja bylo zastosowanie w ukla-
dzie olejenia silnika wysokocisnieniowej po-
dwidjnej pompy zebatej i wyposazenie moto-
cykla w manometr wskazujacy cidnienie oleju
w ukladzie. Niestety, to juz wszystkie nowinki
techniczne Ariela.

Ariel Sloper produkewany byt w trzech typach:
* SB z silnikiem sv 557 cm?3, 13 KM, 105 km/h
(1931-1932) cena 52 £,

& SF z silnikiem ohv 498 em3, 18 KM, 125 km/h
(1931) 55 £,

® 8@ z czterozaworowym silnikiem ohv 498 em?,
25 KM, 145 kem/h (1931-1932) cena 60 £.

W 1932 1., gdy zaprzestano produkeji typu SF,
motocykl typ SG potaniat i sprzedawano go
w cenie 55 £,

L Ll . 4 L4

Jak sie na nim jezdzi?
Gdyby nie zabytkowy wyglad, gdyby nie wolno-
obrotowy - jak na nasze czasy - silnik, powie-
dziatbym, ze jak na wspdtczesnym motocyklu
typu cruiser. Siodetko znajduje sie 67 cm nad
ziemig - nisko. Siedzimy zatem wygodnie z no-
gami stabilnie opartymi na ziemi. Uldad kie-
rowniey i dzwigni sterujacych jest niezwykle
wygodny. To zresztg cecha wyrdzniajaca moto-
cykle marki Ariel z lat 30. Miatem mozliwosé
kilkukratnie przejechania si¢ Arielami odre-
staurowanymi u moich zagranicznych kolegdw
po fachu, Jezdzitem na Square-Four, Red Hun-
terze i na O.HV. Standard - wszystkie majg do-
skonatg ergonemie.
Silnik zapalamy z fatwodciy. Czterobiegowa
skrzynia Burman pracuje bez zarzutu. Mick-
kie sprzeglo dziala ptynnie. Przy$pieszenie
jest wyborne, W skrecie motoeyk] zachowu-
je sie neutralnie, przy przyépieszaniu jest lek-
ko nadsterowny. Jedyny zarzut to zbyt miekkie
sprezyny siodetka. Owszem, niweluja catkowi-
cie drgania przenoszone z drogi przez sztywny
tyl, ale caly czas ezuje sie bujajac na boki, jak-

bym plywat.
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Zajmujqgce szczegoty

Zamiast wtasnego opisu bu-
dowy pojazdu zacytuje Wam
JZajmujace szczegoty” z pol-
skiego wydania prospektu

Z 1931 r. (Drukiem Artura
Goldmana, Lwow, ul. Sykstu-
ska L. 19) w czesci opisujacej
modele typu S, Oprocz typu
rozrzadu, pojemnosci i ilosci
zaworow, wszystkie pozosta-
te dane dla typow SB, SF i SG
sa identyczne:

Silnik

500 cc., zawory z gory sterowa-
ne O.HV. Wiercenie 86,4 m/m,
Skok 85 m/m. Pojemnosc
490 cc. Silnik wysoko obro-
towy, specjalnie zbudowa-
ny do szybkiej jazdy. Gto-
wica z czterema wentylami

i dwoma rurami wydmucho-
wemi do odejmowania. Wen-
tyle ssace smarowane auto-
matycznie z karteru osobnym
przewodem, Podwaojne spre-
zyny wentylowe, Komory
wentylowe polerowane. Caty
rozrzad i dZzwignie zaworow
Zamkniete szczelng pokrywa.
Clowica tacznika korbowe-
go na podwadjnych tozyskach

watkowych. tozyska kulko-
we na wale silnika. Ttok alu-
miniowy. Amortyzator na wa-
le karbowym.

Oliwienie

Obiegowe systemu samocho-
dowego ,Dry Sump" tzw. su-
chy Karter. Dwie pompki;
ttoczaca i ssaca. W kole roz-
pedowem umieszczony spe-
cjalny centryfugalny oczysz-
czacz oliwy, ktory doktadnie
opisujemy osobno. Zbior-
nik na oliwe, umieszczony
pod siodetkiem. Na zbiorniku
benzynowym umieszczony
Zegar typu samochodowego
wskazujacy cisnienie oliwy.
Gaznik

Amal o wielkiej gardzieli. Re-
gulacja gazu w raczce,
Potrojny thumik

Aby osiagnac wysoka wy-
dajnosc spalone gazy mu-
szg byc usuniete z cylindra

Z jaknajmniejszem cisnie-
niem wstecznem. Dla uniknie-
cia gtosnego wydmuchu, gazy
musza ochfodzic sie i stop-
niowao rozprezac sie. Warun-
ki te taczy w sobie system

JAriela”. Spaliny przechodzg
najpierw do duzego ttumika
wprost z cylindra, nastepnie
dwoma rurami o duzym prze-
kroju, zaopatrzonemi u kon-
ca w ttumiki, uchodza w po-
wietrze. Cisnienie wsteczne
jest przez to minimalne, nie
zmniejsza wydajnosci silnika,
ktory za to pracuje nadzwy-
czajnie cicho.

Opony

Dunlop 26 x 3,25" pot balony
drutowe, na Zadanie 26 x 3"
na jednem lub na obu kotfach.
Wykonczenie

Cata maszyna w kolorze czar-
nym, powleczona emalia

z potyskiem. Zbiornik na ben-
zyne do potowy chromo ni-
klowany, w tylnej czesci czar-
ny dla unikniecia odblasku.
Inne czesci jasne, chromowo
niklowane, a przy modelu SG
rowniez obrecze kot chromo-
wo niklowane.,

.1 jeszcze jeden ,smaczek”

z cytowanego prospektu:
NASZE MOTOCYKLE DOSTAR-
CZAMY TYLKO NA OPONACH
DUNLOP”

Rozbudowany uktad wydechowy nie

powodowal ograniczenia mocy silnika.

S




Sterowanie
dobrze pracujacy
przekiadnia
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MODEL SG: sprvray 500 oo 25 HP. 0

O CTTENICT WENTYLACH 011y

MODEL SF. 500¢c. 18 HP. il
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Zawar ssacy posiadat smarowanie cisnieniowe.

Piotr Kawatek: ,Jazda Arielem daje wrazenia jak na wspoétczesnym cruiserze!”
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Dosc rzadKki element wyposazenia motocykia - manometr cishienia oleju.

Czy by syrzedawane
w Polsce?...
..tak! Natrafitem w internecie na motocykl Ka-
mila, kolegi z Old Bike Clubu. To Ariel SG sprze-
dany w miedzywojennej Polsce w sklepie w Gru-
dziadzu. Swiadezy o tym okragly emblemat na

blotniku pojazdu, ktéry zachowat sie do naszych

czasow. Napis w otoku glosi: ,CENTRALA MO-
TOCYKLI, Groblowa 6., a nastgpnie w polu cen-
tralnym: ,Aug. Poschadel Grudwzigdz Motocy-
kle, Rowery i czesci zapasowe.” (zachowalem

Witam wszystRich czytelnikRow!

Autor: Piotr Kawalelk

Rzeczoznawea Motoryzacyjny SRTSIRD 2807
Pracownia Restauraci Pojazdow OldtimerbazaR
www.OldtimerbazaR.pl

pisownie oryginalng). Poprosilem Kamila, by dla
Was — czytelnikow ,Automobilisty” - udostepnit
zdjecie emblematu i napisal cos o swojej maszy-

nie. Otrzymalem w odpowiedzi list i zdjecia, kto-
re dolgczam. Zapraszam do obejrzenia filmu za-

mieszezonego na stronie www.OldtimerbazaR.pl
przedstawiajacego opisywanego Ariela w ruchu.

Swojego Ariela kupitem

20 wrzesnia 2013 r. Swa]
stan zawdziecza temu, ze
byt przechowywany kilka-
nascie lat w domu, petnit
funkcje dekoracyjna pod-
dasza. Przed wojng zostat
sprzedany w przedstawiciel-
stwie w Grudziagdzu, o czym
Swiadczy tabliczka dilera.
Kupitem go (jak to zawsze
bywa) z brakami, Nie by-

to oryginalnego przedniego
kota, skrzyni biegow, ostony
tancucha sprzegtowego,
osprzetu kierownicy, cis-
nieniomierza oleju Eureka,
przednie] lampy Lucasa H52
i paru innych czescl. Znacz-
na ilos¢ brakujacych ele-
mentow udato mi sie kupic,
ale wcigz nie mam skrzyni
hiegow (czterobiegowej)
BURMAN o symbolu BAPDH
z 1931 r.,, gaznika AMAL
29/014 (mosiezny, o srednicy
gardzieli 1 1/8" tj. 28,5 mm),
ostony tancucha sprzegto-
wego, iskrownika LUCAS
MSIz 1931 r.

Model SG byt produkowany
tylko przez dwa lata, od 1931r,

do 1932 r. Méj model posia-
da przed numerem ramy i sil-
nika prefiks ,S", co wskazu-
je rok 1931, Wyprodukowano
ich tylko 385 sztuk.

Bez watpienia jest motocy-
klem bardzo niskim, albo-
wiem mierzy od siedzenia
do podtoza tylko 67 cm.
Sylweta sprawia wrazenije
szybkiego, nawet gdy stoi.
Model SG31 to najszybszy
motocykl produkowany przez
firme Ariel w tamtych latach
- katalogowe 145 km/h

mowi samo za siebie.

Silnik to 4-zaworowa ,piec-
setka” o wymiarach @ 86,4 x
85mm - krotkoskokowy. Cie-
kawostka jest to, ze w moto-
cyklu seryjnie produkowa-
nym, dla zwiekszenia jego
osiagow byty polerowane za-
wory, gardziel gaznika oraz
komora spalania wraz z kana-
tami ssgcymi | wydechowy-
mi. Kat pochylenia cylindra
(mierzac od poziomu) to 30° -
prawdziwy sloper.

Rama jest sztywna, solidnie
yvkonana ze stali samoloto-
wej typu Aero’. Konstrukcia

silnika zaskakuje finezja bu-
dowy i wykonczenia. Zawory
ssace sg smarowane olejem
Z karteru za pomoca osobne-
go przewodu wychodzacego
z drazonej szpilki mocuja-
cej cylinder. Tylny btotnik fa-
many, dla tatwego i szybkie-

‘g0 wyjecia tylnego kota. By

przedtuzye zywotnosc sil-
nika, konstruktorzy zasto-
sowali filtr oleju odsrodko-
wy znajdujacy sie w jednej

z przeciwwag watu korbo-
Wego.

Wada / czesta usterka tego
motocykla jest gtowica, ,lubi”
pekac miedzy zaworami wy-
dechowymi.

Nawigze kontakt z posiadacza-
mi motocykli Ariel z lat 30.,
Zwtaszcza modeli SG, SF 1 SB.
Kupie czesci do tych mode-
li. Moj adres mailowy: kamil.
bartosiak29@gmail.com, tel.:
607 064 026

Pozdrawiam!

Kamil, Old Bike Club

Przy okazji zapraszam w ter-
minie 28-31.08.2014 na nasz
zlot motocykli zabytkowych
Droga Kaszubska!
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Dane techniczne
WEIRGE Ariel Works Limited, Selly

0ak, Birmingham,
Wielka Brytania
| Model BERES

SF (SB :SQ)

(=Y RsldelalB e[} tylko w 1931 (1931-1932:
1931-1932)

SIGILY iednocylindrowy,
czterosuwowy ohv,
chtodzony powietrzem (sv :
ohv 4 zaworowy)
SlElellERIl obiegowe z pompa zebata

i zbiornikiem zewnetrznym
0 pojemnosci 2,3 |

Amal

115]

Pojemnosc
HIGIGIRE 498 cm (557 cm? ; 498 cm’)
@ x skok 86,4 x 85 mm
18 KM (13 KM : 25 KM)
wielotarczowe mokre
Burman - 4-biegowa

Przeniesienie
GEEEEIN tancuchami - sprzegiowym
i napedowym
magneto Lucas

ST opcjonalne za doptata

5,15 £, wowczas motocykl
byt wyposazony w magdyno
Lucasa 6V

podwdjna, stalowa,
zamknieta

bebnowe 7" - 17,78 mm

Zawieszenie

sl iR trapezowe z amortyzatorem

ciernym

sztywne

160 ke

7460 mm

WA Hd 2200 x 760 x 960 mm
Wysokost

570

130 mm

ok. 41/100 km

Ogumienie b dc il iR
opcjonalinie 26 x 3"

FIERTGHEENE 125 km/h (105 km/h

145 km/h)

ks W@ bez oswietlenia 55 £ (52 £
60 £)

[IMEREEERA bez oswietlenia (52 € : 55 )
Szacunkowa
WETEGE 22 000 euro




