zi$ latwiej juz jest okresli¢, ktory z nich
odcisnat znaczace pietno w historii ga-
tunku. Czy prezentowany Zindapp
EM 249 7 1926 roku mozna nazwac eta-
pem w rozwoju motocykli? By¢ moze
tak. Tym bardziej, ze byl zaledwie trzecim mo-
delem wprowadzonym do seryjnej produkcji
przez weiaz jeszcze raczkujaca w tamtych la-
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Bartosz Biesaga
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Prawie wszystkie motocykle powstajgce na
poczatku ubiegtego wieku byty okreslane jako
nowatorskie, pierwsze i eksperymentalne.

tach firme z Norymbergii. Ziindapp EM 249 jest
nie tylko maszyna nowsza od swoich dwoch po-
przednikow produkowanych na licencji od an-
gielskiego Lewisa, ale zdecydowanie ich wy-
przedzajaca pod wzgledem konstrukcyjnym.
I'to jesli nie o epoke, to przynajmniej o kilka mi-
lowych krokow, a juz na pewno o.. kilka biegow.
Chocby z tego powodu, Ze w poroéwnaniu do
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najstarszego z braci tej serii (Z 22)
zainstalowano w nim angielska skrzynke
przekladniowa Sturmey - Archer, po raz
pierwszy z trzema przelozeniami i jeszcze na
dodatek kickstarterem.

Coz zatem mogt poczu¢ kierowca tego mo-
tocykla, wsiadajac na niego? Entuzjazm to
zbyt skromne okreslenie jego emocjonalnego
stanu ducha. Uruchomienie dtugoskokowego,
jednocylindrowego, dwusuwowego silniczka
0 pojemnosci 249 ccm raczej nie stanowilo
problemu. ,Kontakt” ulatwiat dekompresator,
ktorego zawor sterowany byl dzwigienka
z kierownicy tuz obok klamki sprzegla. Po
uruchomieniu maszynerii wystarczylo wla-
czy¢ pierwszy bieg, smagna¢ cynglem prze-



pustnicy i zmusi¢ do galopu wszystkie cztery
i pot konia mechanicznego, a potem sypnac
zwirem spod tylnego kola i z fasonem odje-
cha¢.

Ale nie tak od razu. Oczy kierowcy/opera-
tora bacznie $ledzily wskazania dwoch jakze
miarodajnych wskaznikow naoliwienia ma-
szyny. Pierwszym z nich byt szklany wizjer na

bylo obfitos¢ oleju tloczonego przez mecha-
niczng pompe w silniku, natomiast drugim
,znaki dymne” wydobywajace sie (lub nie)
z wylotu ukladu wydechowego. Jesli dym
gryzt w oczy, a smrod spalin uniemozliwial
oddychanie, nalezalo przykreci¢ dozownik
uktadu smarowania misternym sterownikiem
umieszczonym tuz obok wspomnianego wi-
zjera, ograniczajac ilo§¢ przepompowywane-
go plynu. Trzeba bylo zrobi¢ to szybko i do-
kiadnie, azeby poprzez nadmierne zakrecenie

© doptywu oliwy nie zarzna¢ silnika i moc jesz-
. cze odjechac z fasonem z miejsca tak predko,
 jak sie tylko da. Mieszanka kurzu wzniecane-
' go przez pedzacy pojazd i zalegajaca wszyst-
 kie owczesne drogi wraz z zastona dymna spa-
lin przy piekielnym huku opetanego dwusuwa
| mogtaby zaktoci¢ na przyklad cykl znoszenia
jaj przez kury w blizszej i dalszej okolicy..

zbiorniku paliwa, przez ktory dostrzec mozna

Motocykl ten podczas jazdy wymaga spe-

cyficznych zachowan kierowcy. Dla przyktadu
| wysprzeglanie podczas zmiany biegéw mozna
bylo zrobi¢ w dwojaki sposob. Pierwszy, trady-
© cyjny umozliwiat reczne sterowanie przenie-
sieniem napedu klamka na kierownicy (tutaj
- uwaga dla wszystkich fanow tuningu i custo-
' mizingu - obie linki sprzegta i hamulca recz-
nego juz wtedy poprowadzono w rurce kie-
! rownicy). Drugi sposob pozwalal wyc na¢
sprzeglo z utanska fantazjg za pomoca  las-
! nie prawej stopy, bo przewidziano do =go
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specjalny pedal przy skrzyni biegow zintegro-
wany z rzeczong linka od klamki sprzegla.
Pieta lewej stopy dla odmiany obstugiwano
hamulec bebnowy tylny. Dzwignia z gatka po
prawej stronie stuzyla do obslugi przelozen.
Przy ,pelnych zaglach” tak skonstruowany po-
jazd osiagat predkosc 80 km/h.

Chot¢ fabryka od poczatku swojego pow-
stania produkowala rowery i maszyny do szy-
cia, to ambicja techniczna jej inzynierow na-
pedzana byla checig konstruowania czego$
nowego i lepszego. Bo jak wytlumaczy¢ zrodlo
inspiracji do ksztattu kierownicy w iscie spor-
towym stylu z pochylonymi w dot rekojescia-
mi? Do tego nurtu siegneli wloscy producenci
motocykli dopiero w latach 70., swiadomie da-
zac do zminimalizowania wspolczynnika opo-
ru powietrza przez pochylenie w ten sposob !
do przodu sylwetki kierowcy. Jak zwykle,
w $lad za Wiochami ruszyli Japonczycy (am- !
bitni w zapozyczaniu i ulepszaniu dobrych |
wzorcow). Pogon za granicami predkosci mu- !
siala wiec cechowa¢ rowniez niemieckich pio-
nieréw motocyklizmu. Chyba ze konstrukto-
rom chodzilo jedynie 0 swobodna pozycje kie- |
rowcy na tym motocyklu.

Znaczna moc silnika pozwalajaca na zna- |
komita dynamike jazdy i plaski przebieg krzy-
wej duzego momentu obrotowego dostepny !
byl raczej przy niskiej predkosci obrotowej sil-
nika. Dobrze zestrojone trapezowe zawiesze-

nie przednie z dwiema sprezynkami, mimo

braku jakiegokolwiek zakresu regulacji, chyba

dobrze wytlumialo nierownosci podloza. Dla
odmiany sztywne tylne zawieszenie nie spel-
niato tej funkcji w ogole. Tutaj zamiast amorty-
zatorow zastosowano rowniez dwie sprezynki,
ale pod siodetkiem. Kola o duzej Srednicy
26x2,85 to takze uklon w strone polepszenia

. komfortu jazdy. Niklowane szprychy i czarne

obrecze to tylko akcent stylistyczny, do ktorego

chetnie powracaja takze 1 wspolczesni stylisci.

Ziindapp EM 249 to swietny sprzet do relak-
sacyjnego pokonywania tylko troszke duzszych
dystansow. Chociaz tak naprawde (nosit kon po
bloniach, a poniesli i konia) te zacng dwukoto-

! wa materie niejeden raz pchano przez taki i po-

D[A[NIE
TIELCIHINLILCIZINE
ZUNDAPP EM 249
SILNIK

Skrzynia biegow: Sturmey - Archer, trzybiegowa,
biegi przefaczane recznie dzwignia przy zbiorniku paliwa

OSIAGI
Predkos$¢ maksymalna:

przy wroctawskim 0ldtimerbazarze




la, blocko i kurz, a w razie awarii mato skutecz-

ny uklad hamulcowy wspomagano nogami

(stad solidne obuwie motocyklistow). Moze dla-

tego tez motocykl ten byt konstrukcja skromnie

wyposazona, niedysponujaca ani dzwonkiem,
ani nawet jedna lampka? Dzigki temu byt nie |
tylko ultralekki (wazyt zaledwie 85 kg), ale przy

tym wszystkim dos¢ tani i dostepny dla mas.

Motocykl przetrwal w prawie komplet- |
nym i niezardzewialym stanie u pewnego |
© Potem wystarczylo wszystko wypiaskowac,

wiejskiego listonosza. Jego serce zatrzymalo

sie dawno temu, jednak Pracownia Piotra Ka- |
. watka nie miata wigkszych probleméow |
. w tchnieniu w nie nowego zycia. Najwiecej |
. probleméw nastreczyt skomplikowany uklad '
stal i z roku na rok uroczo sie starzal. Kto wie,

smarowania. Dozownik oleju, pompa i arma-

tura wymagata skompilowanych i zmudnych |
prac zwiazanych z udroznieniem wszystkich |
+ kanalikow prowadzacych zyciodajny plyn do |
1 lozysk, mosieznych tulejek uszczelniajacych,
panewek, cylindra, walu korbowego i tloka. :
jest pojeciem bardzo wzglednym... o

polakierowa¢, poniklowa¢ i pochromowac,
. spasowa, zatozy¢ brakujaca rure wydechowa, !
- nala¢ do baku i... postawi¢ na piedestale. Wyz-

naczono mu bowiem za zadanie, aby sobie !

moze jaki§ motocyklista w kasku integralnym
i skorzanym kombinezonie ze sliderami, pa-
trzac na tego Ziindappa, skojarzy fakty i zro- |

- zumie, skad pochodzi jego wspaniata Hayabu-

sa lub R1? Moze zrozumie, ze nowoczesnos¢ |




