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Tekst i zdjecia
Bartosz Biesaga

erer 616

Audi, marka |
uroczo siwiejacych
prezesow na |
naszych tamach?
Otoz istniejg

pewne powody...

oczatki dzialalnosci firmy Wanderer
siegaja 1885 roku i wowczas byly sku-
pione wylacznie na produkeji rowe-
row. Inzynierom z tej firmy, a zwlasz-

‘ cza duetowi zalozycielskiemu Win- !
* klhofer & Jaenicke na pewno nie dawata spo-
koju mysl, o rozpoczeciu produkeji wlasnych
. pojazdow z napedem silnikowym. Inspiracja
mogly by¢ powstajace w Europie pierwsze !
- motocykle, gdzie polaczenie dwoch rowero- |
- wych kot, rowerowej ramy i spalinowego silni-
. ka, owocowalo sprzetem do szybszego poko-
- nywania odleglosci i nie tylko. Motocykl byt

o

i synonimem nowoczesnych technologii i ,nie-
- ziemskich” mocy produkcyjnych wytwarzaja-
i cego go zakladu. Dlatego logo Wanderer na
zbiornikach motocyklowych stalo si¢ stynne

dopiero od 1902 roku, dzieki jednosladom
z silniczkami jednocylindrowymi, a juz kilka
lat pozniej nawet dwucylindrowymi.

Gdyby nie wojna

Solidne i dopracowane motocykle produkowa-

' ne dla niemieckiej armii podczas pierwszej
i wojny Swiatowej rozstawily marke do reszty.

Dzieki wojskowym zamowieniom fabryka prze-
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trwala wojenna zawieruche i w 1918 roku zain-

w oparciu o rownie nowatorskie zalozenia. To
W nim zastosowano po raz pierwszy lancucho-
we przeniesienie napedu na tylne kolo zamiast,
jak praktykowano dwczesnie, za pomoca pasa
klinowego. Ponadto zblokowana z silnikiem
skrzynia biegdw na owe czasy byla technicz-
nym majstersztykiem. Nie wiadomo jednak,
dlaczego nie zmieniono noznego ukladu ha-
mulcowego. Pozostawiono mechanizm z obre-

cza hamulcowa, identyczny jak instalowany
westowata w nowy projekt motocykla widoczny
na zdjeciach. Byt nim Wanderer 616. Jego na !
wskro§ nowoczesna konstrukca  powstala
© Motocykl ten budzit szczery podziw dzieki
niespotykanie finezyjnej konstrukgji i dopra-
\ cowanym szczegolom. Kazdy detal spetniat ja-
kas funkcje, stuzyl jakiemus celowi. Obojetnie,
\ czy byla to manetka przy kierownicy, zawor
dekompresatora, czy potkole zebate rozrusz-
© nika noznego. Kazda z czeéci wyraza¢ miala
postep techniczny, staranno$¢ inzynierow
podczas wdrazania projektu i poswiecenie ro-

jeszcze w pierwszych modelach Wanderera.

W grupie razniej?

o

D/ A|N]E]
TIEICIHINLTICIZINE
WANDERER 616 2 1920 1.

SILNIK
Typ: dwucylindrowy, czterosuwowy chtodzony
powietrzem, dwa zawory na cylinder
Pojemnos¢ skokowa: 616 com
Moc maksymalna: 4,5 KM (10KM) przy 1400 obr/min
Tasilanie: gaznik sterowany czterema manetkami
- powietrza w stosunku do benzyny, ssania i przepustnicy
Instalacja elektryczna: 6V, zapton iskrowy
Sprzegto: jednotarczowe, suche, sterowane
pedatem i sprzegla
Skrzynia biegow:  trzybiegowa, biegi przefaczane recznie
dzwignig przy zbiorniku paliwa
Naped tylnego kofa: faficuchem
PojemnoS¢ zbiornika paliwa; 751, rezerwa okofo 151
Pojemnost zbiornika oleju: 251

PODWOZIE
Rama:
Tawieszenie przednie:

zamknigta, rurowa, spawana
trapezowe z widelcem
teleskopowym,

sztywne

Tawieszenie tylne:;

: Hamulce: tylko tylnego kota. Zacisk na obreczy sterowany
© noznie oraz recznie sterowane szczeki w bebnie hamulcowym

ponad 80 km/h
200 - 250 km
Piotr Kawatek, tel. 0-601788 327

Pracownia Restauracji Pojazdow Zabytkowych
przy wroctawskim Oldtimerbazarze

Predko$¢ maksymalna:
Tasieg:
Kontakt:

© botnikow podczas montazu motocykli. Ponie-
waz filii Wanderera w Niemczech bylo kilka,
! nie wszystkie fabryki zajmowaly sie wytwa-
- rzaniem motocykli. Zaklad, z ktérego wyjechal
© w 1920 roku prezentowany model, zakoficzyt
ich produkcje w 1928 roku. Nie byl to jednak
. definitywny koniec marki, bo dla odmiany
rozpoczeto produkcje samochodow, a cztery
. lata pozniej w dobie wielkiego kryzysu lat
trzydziestych, powstal Auto Union. Jego glow-
© nym celem bylo ratowanie sytuacji finansowej
niemieckich przedsiebiorstw motoryzacyj-
- nych. Catery firmy: NSU, DKW, Horch i whas-
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nie Wanderer - Werke AG polaczyly swoje sily
w ramach nowej grupy Auto Union AG. Z bie- !
giem lat struktury tej organizacji przeksztatci-
ly sie we wspolczesny koncern Audi AG.

Miato by¢ 5, a jest 10 KM

Z uznaniem uzytkownikow spotkalo sie wypo-
sazenie jednosladu, czyli rozbudowane hamul-
ce (nozny i reczny), oba dziatajace na tylne ko-
lo oraz montowany na zyczenie mechanizm
noznego rozruchu. Elementy te wida¢ na zdje-
ciach przedstawiajacych zabytkowy motocykl
Piotra Kawalka z Wroclawia. Ten egzemplarz
Wanderera 616 jest jedna z ostatnich i najbar-
dziej dopracowanych wersji motocykla. Wypo-
sazony w karbidowa instalacje o$wietleniowa,
uklad smarowania o obiegu otwartym z do-
zownikiem i pompa, a takze schowki na narze-
dzia przy bagazniku stanowi dzi§ techniczna !
ciekawostke. Dwa cylindry o lacznej pojemno-
Sci skokowej 616 ccm w ukladzie widlastym,
w ktorych pracowaly po dwa zawory, wytwa-
rzaly moc tylko 4,5 KM (w celu unikniecia op-
lat podatkowych zwiazanych z wyzsza moca
silnika). W rzeczywistosci motocykl miat moc
okoto 10 KM, co wystarcza¢ miato do bezprob-
lemowego rozwijania predkosci 80 km/h. Ste- |
rowana recznie skrzynia przekladniowa miata
trzy biegi, a suche sprzeglo jednotarczowe ob-
stugiwano za posrednictwem pedatu przy le-
wej stopie lub klamki przy kierownicy po tej !
samej stronie motocykla. Prawy pedal byt tra-
dycyjnie hamulcem noznym. ‘

Tiptronic, komputer

i wielofunkcyjna kierownica
To tylko zart. Chociaz z ta kierownica - niezu-
petnie. Prawdziwa jazda zaczynala sie jeszcze |
na dlugo przed udanym startem. Na kierowni-
cy przy rekojesciach rozplanowano zespol !
dzwigni z wygrawerowanymi insygniami
marki. Z pewnoscia wygladaly efektownie, ale !
procedura ich obstugi wymagata przestrzega- |
nia $cistych procedur. Dzi$ stopieni ich skom- !
plikowania moze odpowiada¢ zlozonosci pro-
gramu Apollo, a nie z dwukolowego motocy-
kla z poczatku ubieglego wieku. Przy lewej re-
kojesci zainstalowano cyngiel kata wyprze-
dzenia zaplonu (ustawiany kciukiem), dzwi-
gienke dekompresatora oraz klamke sprzegla. !
Kolejne, dwie krotkie dzwigienki tym razem |
po prawej stronie (wielostopniowo przesta- !

wiane kciukiem) to elementy regulacji propor-
qji skladu mieszanki paliwowo-powietrznej.
Ze wzgledu na dopracowanie konstrukeji nie
uzywano ich zbyt czesto w porownaniu do ca-

lej malo skromnej reszty. Do kompletu prze-
widziano jeszcze dzwignie ssania.
Po uruchomieniu motocykla, wystarczyto

opanowac whasciwa sekwencje ustawien - wy- |

przedzenia zaptonu, skladu mieszanki, odchy-

lenia przepustnicy, wysprzeglenia, a potem juz |
tylko wajcha biegow na jedynke i wio! W razie ‘
'\ czego, przy prawej dloni znajdowala sie diuga
' Klamka recznego hamulca, ale dzialajacego na !
- dodatkowy tylny beben, sterowany linka. Jak |
| wyzej wspomnialem, tylnym hamulcem byl
- takze nozny mechanizm dziatajacy poprzez
. klocek hamulcowy na dodatkowa obrecz ha-
mulcowa tylnego kola. Spowalniacza przy
© otwierajac przeplyw pokrettem na zbiorniku
oleju. Srodek smarny kapat rurkami wtedy do

© przednim kole nie przewidziano w ogole.

Rama, ktorej dolna czes¢ byla rownolegla

© do podloza, to rowniez ciekawostka. Dzieki
. swej prostolinijnej konstrukgji pozostawata ta-
| twa w naprawie i stosunkowo odporna na usz-
. kodzenia mechaniczne. Konstrukcja mocowa-
\ nia blotnika tylnego kota byta w prosty sposob
demontowana, co moglo sta¢ sie szczegélne
© nie §rub regulacyjnych od wyeksponowanych
na zewnatrz lasek popychaczy zaworowych

przydatne po zlapaniu kapcia. Wszystkie ele-

- menty ruchome ukladu jezdnego musialy po-
. dlegac regularnemu smarowaniu. Przewidzia- !
: now tym celu kilkanascie punktow smarnych,

i czyli kalamitek. Rowerowe siedzenie zainsta-

lowano na sprawnie dzialajacym zawieszeniu

| trapezowym z systemem wahaczy. W przed-
\ nim widelcu zainstalowano co$ w rodzaju

wspolczesnych teleskopow. Calos¢ wygladata
licho, ale dziatata. W glowicach cylindrow

\ znajduja sie zawory z rynienkami i dZzwignia-
mi zamykajacymi przeplyw, niczym w instala-
© ¢ji wodnej centralnego ogrzewania. To row-

niez punkty smarne, ktore nalezalo oliwic,

wspomnianych powyzej rynienek i przez recz-

nie otwierane zawory splywat do glowic cylin-
© drow. W ten sposob olej docierat do newral-
- gicznych punktow smarnych w rozrzadzie.
! Regulacja zaworéw nie wymagata demonto-

wania czegokolwiek. Wystarczalo poluzowa-

i ich ustawienie wedlug wskazan szczelino-

. mierza. Trudno okresli¢, po co w ukladzie wy-
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dechowym przed tlumikiem instalowano do-
datkowy, otwierany pieta zawor wydechowy.
Oprocz zwiekszonego halasu i subiektywnie
odczuwalnego diabelskiego przyrostu mocy,
kierowcy w niczym to raczej nie pomagalo.

Za dobry i za drogi
na kryzysowy czas

Jak jezdzily motocykle Wanderer 616? Mozna
uzna, ze jak na standardy tamtych czasow |

poprawnie, bo (miedzy innymi) przyspieszaly,
skrecaly i hamowaly. Doskonatym poligonem
doswiadczalnym stala sie pierwsza wojna
$wiatowa. Przy blizszym kontakcie oczom
uzytkownika ukazywalo sie co$ wiecej. Trud-

no oprzec si¢ wrazeniu, ze duch projektantow |

zostat zaklety w mechanice tych pojazdow. Fi-
nezyjna rama, nieSmiale oblosci skompliko-
wanej budowy silnika polaczonego ze skrzy-
nia biegéw i wyraznie zarysowane zbiorniki
oleju i paliwa to nie tylko pokaz mozliwosci
produkeyjnych 6wczesnej fabryki. Zaréwno

' ten motocykl, jak i inne wyjezdzajace wow-
- czas z fabryki pojazdy, wyprzedzaly technolo- |
. gicznie konkurencyjne marki. Niestety, w la-
. tach dwudziestych nie wyszlo to Wanderero-
© wi na dobre, poniewaz przeinwestowane pro-
. jekty w obliczu poglebiajacego sie kryzysu nie
© zamortyzowaly poniesionych nakladow.

Zanim jednak wstrzymano produkcje mo-
tocykli Wanderer, fabryka bronila sie przed

tym, jak tylko mogta. Prezentowany model 616
© byl ostatnim z silnikiem dolnozaworowym,
. pozniej zastapily go nowsze jednostki z dwu-
' 1 czterozaworowymi glowicami. Wérod nich |
byt legendarny widlasty dwucylindrowiec
\ 0 pojemnosci 708 ccm i jednocylindrowa
,dwusetka” z lezacym cylindrem. Wprowadza-
. no inne rozwiazania techniczne jak wat kar-
© dana zamiast tancucha napedowego, ale w ko-
lejnych konstrukcjach byl juz widoczny nowy
. kierunek rozwoju. Zamiast finezyjnie wykona-
- nych, skomplikowanych i dopracowanych
+ konstrukcji, z ktorych marka byla znana od !

lat, pojawialy sie toporne, proste i niezbyt

udane stylistycznie jednoslady.
Ostatni czterosuwowy i dwuzaworowy

© model K500 znany jest bardziej jako Jawa, bo

z nim zwiazane jest przeniesienie produkcji

© motocykli do Pragi. To tam, z niewykorzysta-
nych przez Niemcow cze$ci zapasowych, roz-
| poczeto wytwarzanie pierwszych modeli Ja-
wy. To jednak juz inna historia. A Wanderer-

Werke w ramach grupy Auto Union AG az do
1940 roku ciagle produkowal jednoslady, nie-

stety tylko w postaci skromnych mopedow

z silnikiem Sachs.
Ktoz teraz zaprzeczy, ze samochody Audi
maja bardzo szlachetnych protoplastow? @

Konstrukcyjna
finezja

i dbatos$é

o starannos¢
wykonania
zaowocowafa
produktem
ktorego nie
zmogty nawet
wojenne trudy




