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Viktoria KR 15

Motocykl ten przejezdzat

150 km, spalajac zaledwie 3 |
benzyny. W sumie taka podr6z
kosztowata 1 reichsmarke.

Tekst i zdjecia
Bartosz Biesaga

ala fabryka roweréw w Norymber-
dze o dumnej nazwie Victoria nale-
zaca do Maksa Frankenburgera
i Maksa Ottensteina, zalozona zo-
stala w 1886 roku. Od 1901 roku
produkowala rowery w liczbie prawie 400
sztuk rocznie. Ten niewielki, prywatny war-

sztat przeksztalcono w spotke akeyjna Victoria
Fahrradwerke AG, zwielokrotniajac roczng
produkcje rowerow do nawet 11 000 szt.

We wezesnych latach XX wieku firma ta
oprocz rowerow produkowata w niewielkich
seriach automobile, jednak poniewaz w tej
dziedzinie nie odniosta znaczacych sukcesow,
zdecydowano sie uruchomi¢ produkcje moto-
cykli. Proby skonstruowania wlasnego poja-
zdu silnikowego rozpoczeto w zakladach Vic-
torii jeszcze w 1899 roku. Wowczas do ram ro-
werowych wlasnej konstrukeji dotaczano ku-
powane silniki takich firm jak Cudell, Fafnir,
FN, Minerva i Zedel. Pierwszy duzy motocykl
marki Victoria KR1 zaprezentowano dopiero
w 1921 roku. Do jego napedu wykorzystano

przeciwsobny, dwucylindrowy lezacy silnik
BMW o pojemnosci skokowej 494 ccm i mocy
6,5 KM. Ciekawostka bylo jego ustawienie po-
przeczne wzgledem osi motocykla, w ktorym
wat korbowy znajdowal sie w polozeniu pro-
stopadlym do dugosci jednosladu.

Poniewaz w 1923 roku firma BMW urucho-
mila produkcje wlasnych motocykli, zadecy-
dowano tym samym zakonczy¢ sprzedaz silni-
kow obcym, coraz bardziej konkurencyjnym
wytworniom, w tym rowniez Victorii. Brak do-
stawcy jednostek napedowych zmusit firme
z Norymbergii do skonstruowania wlasnego,
dwucylindrowego silnika typu ,bokser” o po-
jemnosci 497 ccm, a wkrotce potem 597 ccm.
Podczas kilkudziesiecioletniej historii firmy
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na jej sportowych Victoriach ustanowiono sze- |
\ mieckich firm Sachs i Ilo.
‘ W tym czasie, a dokladniej w 1932 roku
. zaprezentowano widoczny na zdjeciach eg-
zemplarz KR 15, ktorego zalozenia konstruk-
cyjne skierowane byly do mniej zamoznych
| uzytkownikow, potrzebujacych lekkiego i eko- |
nomicznego jednosladu, uzywanego na krot-
\ kich dystansach. Motocykl ten wyposazono !
w silnik dwusuwowy o pojemnosci 143 ccm
mow na skutek np. drobnych wywrotek. Ten | i mocy 4 KM, pozwalajacy jednosladowi wa- !
zacemu w stanie gotowym do jazdy tylko 75
. kg rozwija¢ zawrotna predkos¢ maksymalng !
. nieskomplikowane rozwiazanie zostalo opa-

reg rekordow i zwyciestw sportowych. Warto

wspomnie¢ o unikatowej konstrukeji z lat 30., !

czyli motocyklu calkowicie zabudowanym

owiewkami napedzanym czterosuwowym sil-

nikiem o pojemnosci 500 ccm. Zadaniem ta-
kiej obudowy aerodynamicznej byla ochrona
motocyklisty przed dzialaniem niekorzyst-
nych warunkow pogodowych podczas jazdy

oraz zapobieganie uszkodzeniom mechaniz- :

motocykl mial by¢ odpowiedzia na potrzeby
militarne wojska. Jednak glownym powodem,

dla ktorego maszyna ostatecznie odpadia |
w rywalizacji ze stynnymi BMW i Ziindapp !

byl niewielki zbiornik paliwa, a co za tym

idzie maly przebieg motocykla pomiedzy tan-

kowaniami.
Ograniczenia importowe w latach trzy-

dziestych spowodowaly zmniejszenie gamy

modelowej. Male silniki dwusuwowe obcych
wytworcow, stosowane jeszcze w motocy-

klach Victoria, dotychczas pochodzily z nie-
. przy zbiorniku paliwa. Inng ciekawostka z lat

70 km/h.

Ciekawostka w jego konstrukgji, dos¢ ty- !
powa jak na dwczesne standardy byt tzw. Sle-
py cylinder. Oznaczato to, ze glowica stanowi-
' 1ajedna, monolityczna calosé z cylindrem. By- |
' o to rozwiazanie tansze w produkcji, bo ta-
' twiejsze do wykonania. Moc napedowa silni-
© ka przenoszona byla do trzybiegowej skrzyn-
" ki przekladniowej, ktorej przelozenia zmie-

niano recznie za posrednictwem dzwigni

miedzywojennych byl zaplon bateryjny insta-
lowany w KR 15. Skladat sie on z pradnicy,
cewki wysokiego napiecia, przerywacza, kon-
densatora i oczywiScie akumulatora, bez kto-
rego poza oczywiscie brakiem benzyny, roz-
ruch silnika byl niemozliwy. Aby wiaczy¢ lub
wylaczy¢ zasilanie, nalezato przekreci¢ zloty
kluczyk w prawym deklu silnika.
Uwienczeniem rurowej ramy jest siodetko
Z misternym, sprezynowym zawieszeniem
wraz z dwiema Srubami regulacyjnymi. To

tentowane przez producenta. Nacisk na osro-

SLEPY CYLINDER, KALAMITKI I ZAPLON
BATERYJNY TO TYLKO NIEKTORE ELEMENTY
CZYNIACE TEN MOTOCYKL WYJATKOWYM
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3 Niespotykanie
potezna i optywowa
ostona faficuchow
taczacych wat
korbowy-sprzegto-
tylne koto. Ponizej
kluczyk w deklu silnika
zamiast w stacyjce.

L prawej autor

na 72-letniej Victorii

dek nostalgii wywiera widok licznych kalami-
tek, poprzez ktore rytualnie smarowano me-

niego i kilku innych elementow.
Trudno doda¢ wiecej na temat technicz-

to niezwykle rzadko wystepujacy model, kto-
toria. Foldery reklamowe z epoki zachecaja do
kupna motocykla, poniewaz sprzet umozli-
jedna reichsmarke. Nic w tym dziwnego, sko-
ro za taka kwote w latach trzydziestych moz-
cej KR 15 byly pojecia ,wydajnos¢ i jakos¢” do-
stepne za niewielka cene.

ten motocykl u czlowieka, ktory zajmowal sie
remontami starych jednosladow. Jurek wpadt

teresowata go ze wzgledu na zachowany kom-
- pletny stan. Dopiero po zakupie mitosnik
chanizmy tylnego zawieszenia, widelca przed-

z Wroclawia przekonal sie, jak rzadko spoty-

kanym jednosladem jest ta nieruszana od
i dziesiecioleci i wymagajaca gruntownego re-
nych aspektow tego motocykla, poniewaz jest !

montu maszyna. Dzi$ jest ozdoba Pracowni

Restauracji Pojazdow Zabytkowych we Wroc-
rego nietatwo znale¢ na bazarach, w sieci in-
ternetowej lub nawet w katalogach marki Vic-

lawiu.
Mimo dumnej nazwy fabryka z Norymber-

gii nie utrzymala sie. Zla kondycja finansowa
| iregres na niemieckim rynku motocyklowym,
wial pokonanie az 150 kilometrow za tylko

to przyczyny polaczenia Victorii z DKW i Ex-

\ pressem. Firmy te utworzyly koncern Zweirad
Union, do ktorego dolaczyt w 1966 roku Her-
na bylo kupi¢ prawie 3 litry benzyny. Hastem !
nadrzednym kampanii reklamowej promuja-

cules. Victoria w latach pie¢dziesiatych zaan-
gazowala sie w konstrukcje skuteréw. Znak

© firmowy tej wytworni, funkcjonowat i poja-
wial sie do 1966 roku na skuterach i mope-
Wroctawianin Jurek Szydlowski znalazt !

dach wytwarzanych przez Zweirad Union.

© W 1969 roku Zweirad Union zostal przejety
\ przez grupe Fichtel & Sachs, opierajaca swa
u niego na trop prezentowanej maszyny
21936 roku przypadkiem, szukajac u restaura- !
tora czesci do innych motocykli. Victoria zain-

potege nie tylko na produkcji motoryzacyjnej,
ale innych profilach dziatalnosci - w tym elek-
tronice. °

VICTORIA KR 15
SILNIK
Typ: jednocylindrowy, dwusuwowy chtodzony powietrzem
Pojemnosc skokowa: 143 cem
Srednica cylindra x skok tfoka: 57 x 56 mm
Moc maksymalna: 4 KM przy 4000 obr/min
Tasilanie; gaznik
Instalacja elektryczna: 6V, zapton bateryjny
7 akumulatorem i pradnica
Sprzegto: jednotarczowe, suche
Skrzynia biegow: trzybiegowa, biegi przefaczane
recznie dzwignia przy zbiorniku paliwa
Naped tyinego kofa: faficuchem
PODWOZIE
Rama: zamknieta, rurowa, spawana
Tawieszenie przednie; trapezowe ze sprezyna,
Tawieszenie tylne: sztywne
Hamulce: bebnowe
Opony: 5x20
Dfugosc: 1950 mm
Szerokosc: 750 mm
Wysokosc siodfa: 720 mm
Rozstaw osi: 1250 mm
Masa wtasna: bez paliwa i wyposazenia 65 kg
Predko$¢ maksymalna: 10 km/h
Srednie zuiycie paliwa: 21/100km
Whasciciel: Piotr Kawatek, tel. 0-601788 327





