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Triumph uwazany za ikone brytyjskiego
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zatozony przez dwoch Niemcow

Z Norymbergi.

w Tekst styczniu 1924 roku w Polsce nast3- : tych barwnych czasow. Poniewaz jeszcze
s i zdjecia pilo apogeum hiperinflacji. Jeden | wlatach 80. XIX wieku, firme Triumph zato-
L Bartosz dolar amerykanski wart byt az 10 : zyli po przeniesieniu si¢ z Norymbergi do An-
S Biesaga mln 250 tys. marek polskich. Z kolei | glii niemieccy przedsiebiorcy - Siegfried Bet-

w polowie marca Rada Ligi Naro-
dow przyznala Polsce Westerplatte, a w lipcu
tamtego pieknego lata reprezentacja Polski po
raz pierwszy wziela udzial w Igrzyskach
Olimpijskich w Paryzu. W tamtym rowniez ro-
ku slonce osiagnelo tzw. lokalne maksimum
aktywnosci 1 by¢ moze dlatego wiele zmian
nastapilo takze w wielkim $wiecie. W styczniu
zmarl Wlodzimierz Iljicz Lenin - zalozyciel
partii bolszewickiej w Rosji, a przy okazji
przywodca panstwa sowieckiego. W kwietniu
natomiast skazano niejakiego Adolfa Hitlera

tmann i Mauritz Schulte, postanowili oni uru-
chomic rownolegla produkcje rowniez w swej
ojczyznie. Dzialalnos¢ rozpoczeli od produk-
cji rowerow, czyli w sposob podobny do wie-
kszo$ci dwczesnych firm motocyklowych. Mo-
del K9 powstat w krotkim, burzliwym okresie,
kiedy profil produkcyjny firmy nie zostal jesz-
cze podzielony pomiedzy motocykle i samo-
chody. Byl to zaawansowany konstrukeyjnie
jednoslad i stanowil rozwiniecie poprzednich
wersji, na ktore decydowali sie klienci o do-
chodach $redniej wysokosci, uzywajacy moto-

konkurencyjnych jednosladow na przyklad
marki DKW i dlatego nie zdobyt duzego uzna-

 * ";,: na 5 lat pozbawienia wolnosci za probe prze- | cykla na co dzien w drodze do pracy. Pojazd | nia klienteli. Tym bardziej, ze w latach dwu-
e prowadzenia zamachu stanu. W czerwcu | ten nie nalezal do tanich w poréwnaniu do | dziestych, motocyklisci wzdychali do uznawa-
: s w USA przyznano pelnie praw obywatelskich nych za szczyt luksusu motocykli o pojemno-
L Indianom, zas§ w juz grudniu niestety zwolnio- §ci 350 ccm. Pomimo wyrafinowanej kon-

no z wiezienia wspomnianego powyzej Hitle-
ra. Wynika z tego, ze wowczas wszystko jesz-
cze mogloby potoczy¢ sie inaczej...
Wiasnie w 1924 roku inzyniero-
wie z fabryki rowerow, samochodow
i motocykli Triumph w Coventry zbu-

kiej filii Triumpha, znajdujacej sie w Norym-

iinstrumentow kierownicy podczas

strukcji 1 kuszacej stylistyki w angielskim sty-
lu strategia rynkowa Triumpha zakladata pro-
dukcje danego modelu nie dluzej niz przez

= dwa lata. Dlatego tez motocykl K9 nie zda-

zyl sie zadomowi¢ w $wiadomosci Ow-
czesnych motocyklistow i stosunkowo

motocykl o nietuzinkowej jak na dwczesne

©
3 S dowali pierwszy motocykl stynnej serii K, szybko przeszedt do historii, uste-
& E produkowanej az do 1931 roku. Prezentowany pujac pola swym wiekszym, pozniej
n 3 na zdjeciach egzemplarz to popularny wow- réwniez czterosuwowym nastepcom. Mi-
% . ] czas K9 z 1929 roku, wytwarzany w niemiec- © 3 Qbstuga wszystkich dZwigni mo to, dzi§ jest to bardzo rzadko spotykany
3

berdze, bedacy w pewnym sensie ikong tam-

jazdy wymaga nie lada umiejetnosci

standardy budowie. Jego niemiecki rodowdd,



o ktorym niewielu dzi§ pamieta, podkresla
odmienny od angielskiego wzor logo marki |

z literka ,T” przedluzona nad nazwa, a nie
pod nig tak jak w motocyklach produkowa-
nych na Wyspach.

Jedna z najwazniejszych ciekawostek byt
uklad smarowania dwusuwowego, jednocylin-
drowego silnika o pojemnosci 200 ccm. Za-
miast zasilania mieszanka benzyny i oleju za-
stosowano dozownik $rodka smarnego. Olej
trafial do ukladu korbowo-tlokowego, gdzie
mieszany byl z benzyna poprzez zestaw
dwoch pomp - mechaniczng w silniku i manu-
alng przy zbiorniku paliwa. Do obstugi tej
drugiej zaangazowano kierowce, do dyspozy-
cji ktorego pozostawiono wziernik obrazujacy
ilos¢ dodawanego oleju. Silnik osiagal znacz-
na moc jak na 6wczesne standardy, wynoszaca :

© 5,5 KM, co pozwalato rozpedzi¢ motocykl do

niebagatelnej predkosci 80 km/h. Jednostke

: napedowa przymocowano do zamknietej ra-
- my, spawanej z rur. Sita napedowa silnika
przekazywana byla za posrednictwem fancu-
cha na suche sprzeglo i do trzybiegowej prze- |
. kladni, a dalej - rowniez poprzez taficuch, na
tylne kolo. Naprezenie ostatniego fancucha re-
i gulowano ustawiajac tylne kolo, a przedniego
. za pomoca przesuwnej skrzyni biegow. Trape-
zowe zawieszenie z przodu i sztywne z tylu ‘
. z siodetkiem na sprezynach o pokaznych roz-
miarach zapewnialy tylko przecietny komfort
! tlumienia, w zamian jednak oferujac dobre
- prowadzenie. Dodatkowo bardzo maly prze-
. $wit utrudnial pokonywanie wigkszych nie-
| rownosci. Za zasilanie elektryczne odpowia-

dat pradnico-iskrownik. Prezentowany model

3 Triumph K9
reprezentuje
typowa dla
swoich lat
stylistyke
ipoziom
techniki

© K9 jest wersja o intrygujacej nazwie ,Sport”
i w poréwnaniu do rownolegle produkowanej
i odmiany turystycznej tytulowanej symbolem
K8, motocykl miat dwie rury wydechowe za-
\ miast jednej i podnozki zamiast podestow.

Omawiany motocykl to eksponat catkowi-

cie odnowiony przez Pracownie Restauracji
Pojazdow Zabytkowych, pod czujnym okiem
. Piotrka Kawalka i Jerzego Szydlowskiego

(wspominali$my o wroclawianach w numerze

i 8/07). Pasjonaci trafili na ten zabytkowy jed-
: noslad zupetnie przypadkowo. Na jednej
z edycji ,Oldtimerbazaru” do stoiska organiza-
. toréw podszedt jeden z przechodniow. Starszy
pan zapytat nie$mialo, czy nie byliby przypad-
! kiem zainteresowani odkupieniem rdzewieja-
cego u niego na strychu motocykla nieznanej
' marki w bardzo zlym stanie technicznym.
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PODCZAS PRACY SILNIKA WIRUJACE ZNACZNEJ WIELKOSCI KOEO ZAMACHOWE UMIESZCZONE TUZ OBOK CYLINDRA
0BI PIORUNUJACE WRAZENIE NIE TYLKO NA KIEROWCY, ALE NAWET NA STOJACYCH OBOK MOTOCYKLA

3 Pradnica-iskrownik przypomina
matq elektrownie

€ Piotr Kawatek, wiasciciel
tego cudenka




Piotr i Jerzy wiedzeni ciekawoscia i instynk-
tem poszukiwaczy motocyklowych rarytasow
kilka dni pozniej odwiedzili wlosci pana,
gdzie na strychu posrod innych eksponatow
z gospodarstwa domowego stal, a wlasciwie
lezal motocykl, ktory ku zdumieniu restaura-
torow, okazal sie Triumphem K9. Wlasciciel
nie znal historii maszyny, jednak zaparcie
twierdzil, ze nalezy do niego i doceniajac do-
bre intencje pasjonatow, ktorzy tworzyli szan-
se na powrot motocykla do dawnej swietnosci,
zaproponowal stosunkowo niewielka cene.
Pierwotny stan jednosladu byt jedynie za-
rysem dawnej $wietno$ci maszyny. Brakujace
30 procent czesci motocykla to miedzy innymi
ostona tancucha, sprzeglo i tylne kolo, siedze-
nie, oSwietlenie, zebatki, gaznik, rury wyde-
chowe, armatura kierownicy i wiele innych.
Na szczeScie rama, blotniki i zawieszenie
przednie zachwaly sie w bardzo dobrym sta-
nie. Puszki rarzedziowe, bagaznik, sygnal
dzwiekowy i eflektor udalo sie dokupi¢ na
,Oldtimerbazzrze”. Poniewaz motocykl byt
kompletny prd wzgledem czesci silnika
i skrzyni biegow, gruntowny remont jednostki
napedowej zajal Jurkowi zaledwie trzy mie-

siace, a odnowa calego motocykla - ponad pot
roku. Najtrudniejszym etapem prac byla reno-
wacja powloki lakierniczej - piaskowanie, la-
kierowanie oraz chromowanie. Duzo cierpli-
wosci wymagaly rowniez poszukiwania ele-
mentow armatury. Metalowe elementy nale-
zalo przygiac, podszlifowac, a brakujace tulej-
ki i podkladki dorobic¢ i dopasowac. Fachowa
obrobka slusarska i prace w dziedzinie elek-
tryki przyniosly niebawem znakomite efekty.
Pierwsze uruchomienie silnika takze nie nale-
zalo do latwych. Gruntownie odnowiony,
dwusuwowy silniczek wreszcie ,o0zyl” i nad-
zwyczaj chetnie osiagal charakterystyczne
wysokie tony.

Motocykl ten otrzymal od Slepego losu
druga szanse i po gruntownym remoncie dzi$
jest pelnosprawnym uczestnikiem ruchu dro-
gowego. Brakuje mu wprawdzie odpowiedniej
jak na dzisiejsze standardy sztywnosci ramy,
zawieszenia przedniego, a takze dynamiki ja-
zdy, ale w przypadku zabytkowej maszyny nie
ma to wiekszego znaczenia. Jego niemieckie
pochodzenie jest tez dowodem, ze przedwo-
jenna marka Triumph stala u progu zupetnie
innej $ciezki historii... °
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SILNIK
Typ: jednocylindrowy, dwusuwowy chtodzony powietrzem
Pojemnos¢ skokowa: 200 cem
Moc maksymalna; 55 KM
Srednica cylindra x skok toka: 59 mm X 72 mm
Smarowanie:  z pompka olejowa reczna i mechaniczng
Rozruch: nozny, reczne przestawianie zaptonu
Tasilanie: gaznik Amal
Instalacja elektryczna: pradnica pradu statego

7 requlacja napiecia, instalacja 6V
(elektryczne oSwietlenie - wyposazenie dodatkowe)

PRZENIESIENIE NAPEDU

Sprzegho: dwutarczowe, suche sterowane recznie
Skrzynia biegow: trzybiegowa, biegi przefaczane

recznie d2wignia przy zbiorniku paliwa
Naped tylnego kota: faficuchem

PODWOZIE

Rama: rurowa
Tawieszenie przednie; trapezowe ze sprezyng
Tawieszenie tylne: sztywne
Hamulce: bebnowe
Opony przod/tyt: 3,00x19°
Ibiornik paliwa: 11+150leju
Rozstaw osi: 1400 mm
Szerokost: 700 mm
WysokoS¢ siedzenia: 700 mm
Masa (w stanie suchym): 10 kg
Luzycie paliwa: 31/100 km
Luiycie oleju: 031100 km
Predko$¢ maksymalna: 80 km/h
Wtasciciel: Piotr Kawatek, Pracownia Restauracji

Pojazdow Zabytkowych, tel. 0 601 788 327
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