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Terrot to legendarna
wytwornia motocykli w Dijon,
miesScie lezacym w Burgundii
(Srodkowo-wschodnia Francja).

Tekst i zdjecia
Bartosz biesaga

ska wspolzalozyciela - Charlesa Ter-
Stiicklenem otworzyl fabryke ma-
szyn  pierwotnie
w 1862 roku, a potem w 1887 roku we Francji.

Tam od 1890 roku oprocz produkowanych do-
tad maszyn dziewiarskich uruchomiono pro-

francuska fabryka motocykli.
Troche historii

w fabryce w Dijon dopiero w 1902 roku. Do

/A M |0 | T{ojclv K|z ialBfviTiKjojw]v

DOTYK
HISTORII

. ich napedu wykorzystywano silniki o mocy 2
' KM, produkowane przez szwajcarsky firme
© Zedel, wytwarzajaca poczatkowo silniki moto-

cyklowe, a pozniej kompletne samochody. Jed-

3 nak bardzo szybko firma Terrot zajela sie pro-

dukcja wiekszych motocykli z silnikami o po-
]emnoéci od 173 do 498 ccm dostarczanymi
przez szwajcarskich producentow MAG i Du-
 feaux oraz angielskich Chater-Lea, Givaudan
1JAP.

Terrot naprawde zastynat dopiero dzieki
dwucylindrowym maszynom oferowanym od

3 1905 roku oraz duzym motocyklom o pojem-
! nosci 500 ccm dostarczanym francuskiej armii
\ w 1915 roku. W 1921 roku wprowadzit na ry-
nek nowe, dwusuwowe motocykle w dwoch
© wersjach pojemnosciowych - model L o po-
- jemnosci 175 ccm i model E o pojemnosci 269
¢ ccm. Dwa lata pozniej serca uzytkownikow
podbily czterosuwowe modele, poczatkowo
\ z silnikami firmy JAP o pojemnosci 350 ccm,
© a od 1926 roku z jednostkami wlasnej kon-
© strukcji. W 1925 roku powstat jeszcze model
typu F z dopracowanym silnikiem o pojemno-
© §ci 250 cem. Produkcja w fabryce w Dijon szta
wowczas pelng para, by wreszcie w 1929 roku
azwa zaktadu wywodzi sie od nazwi-
' tocykli.
rota, ktory wraz z Wilhelmem !
nastapit pod koniec lat dwudziestych, Terrot
w  Niemczech

osiagnac (sic!) 100 000 wyprodukowanych mo-
Po wielkim kryzysie gospodarczym, ktory

zadebiutowal po raz pierwszy posrod motocy-

kli wyscigowych i w 1932 roku odnidst potroj-
| ne zwyciestwo w mistrzostwach Francji w kla-
sach 250, 350 i 500 ccm. Warto wspomniec, ze
dukcje roweréw. Wehlaniajac pézniej marke |
Magnat-Debon, Terrot stal sie najwieksza |
sty silnik. Ogromna role firma Terrot odegrata
i rowniez w przededniu IT wojny $wiatowej, do-
. starczajac francuskiej armii motocykle z woz-
Pierwsze motocykle wyprodukowane zostaly !
jemnosci od 350 do 750 ccm oraz DT o pojem-

do napedu najwickszego z wymienionych mo-
tocykla wykorzystano dwucylindrowy, widla-

kiem bocznym w dwoch wersjach - GT o po-

© nosci od 500 do 750 ccm. Po wojnie wytwarza-
' no gléwnie jednocylindrowe motocykle o po-
© jemnosci 500 ccm W 1951 roku Terrot wypro-
- dukowal swoj pierwszy skuter, koncentrujac
! sie przez kolejne lata wiasnie na tego typu mo-
tocyklach. W 1958 roku firma zostala przejeta
! przez koncern Automoto Group nalezacy do
Peugeota, a nastepnie w 1961 roku ostatecznie
© zdecydowano o likwidacji marki Terrot.

- Wabik na kobiety?

Motocykl Terrot E 250 ,Courroie directe” (na-
! pedzany pasem) prezentowany na zdjeciach
 pochodzi z 1925 roku i jest przedstawicielem
! turystycznej odmiany tego modelu. Znakiem
charakterystycznym s3 obszerne podnozki,
\,dzwignia wysprzeglania’ oraz nozny rozrusz-
 nik, ktorych nie bylo w wersji ,Sport’. Zaloze-
 nia koncepcyjne tego motocykla, najlepiej re-
komendowat folder reklamowy z 1924 roku:
\,Nasza najnowsza ,motorette” jest synteza no-
| woczesnej, lekkiej motorynki wzbogaconej
© udoskonaleniami wspartymi na dos$wiadcze-
niu. Prowadzi sie ja latwo i przyjemnie. Jej
najwicksza zaleta jest sila (solidna budowa -

przyp. red). Skonstruowana z elementow

© w calosci wykonanych w naszej fabryce w Di-
jon, jest przez nas uwazana za pojazd pier-
| wszego rzedu, mogacy byé eksploatowanym
 przy kaidej pogodzie i na wszystkich drogach,
 nawet tych najtrudniejszych. Komfort kierow-
i cy, stabilno$¢ pojazdu i jego zwrotnos¢ byly
 obiektem powaznych badafi z naszej strony.
i Ustalilismy nowy, bardzo rygorystyczny plan
pojazdu, w ktorym rozne czesci skladowe s
© harmonijnie pogrupowane i latwo dostepne.
Siodlo zostalo obnizone, a wytrzymatos¢ ma-
! szyny jest zauwazalna w kazdym terenie. Sil-
 nik dwusuwowy, w kidry wyposazono pojazd,
© jest doskonaly i nie wymaga bezustannych re-
gulacji. Jego uruchomienie oraz utrzymanie




trudnosci. Pozwala on latwo pokonywa¢
wzniesienia, nie bedzie wiec przesadq stwier-

dzenie, ze nasza motorynka jest wspanialym !

pojazdem turystycznym.”

Na okladce folderu widnieje wizerunek
motocykla na pierwszym planie oraz dwoch |
0sob w tle - usmiechnieta kobiete i klaniajace-
go sie nisko mezczyzne, ktory zdejmujac czap- |
ke catuje jej reke. Ta, nieco zabarwiona nuta
erotyzmu reklama, demonstruje role, w jakiej |
producent najchetniej widziatby produkowa- |
ny przez siebie motocykl. Pojazd ten jako pew- |
nego rodzaju nowoczesny afrodyzjak pozwa-
lat przelamywa¢ bariery, pomagal w tagodze- |
niu obyczajow, a mowiac $cislej - zapewnial
skuteczny podryw. Nie trzeba chyba tluma-
czy¢, w jaki sposob taki pozytywny ,pi-ar” Ter-
rota oddzialywal na $wiadomos¢ mlodych
Francuzow. Motocykl juz wtedy byt synoni- !
mem spolecznego statusu. Wykorzystywany
do pracy, poprawial komfort zycia, natomiast
stosowany do ,lansu’, wyznaczal trendy i w
konsekwencji mogt przyczyniac sie do popra-
wy przyrostu naturalnego spoleczenistwa. Jesli
miale§ niepsujacego sie Terrota - byle§ kims.
Postacia - ikona motocyklowego mestwa, zna-
komita partia na meza. A dziewczyny na wi- !

dok twojego motocykla (ciebie?) az piszczaly.

w znakomitej kondycji nie stanowi zadnych | Tylko dla ortow

Ale tylko ty, jako uzytkownik Terrota wiedzia-
" les, ile tak naprawde trudu cie to kosztowato. !
Wedlug instrukgji do silnika nalezalo uzywac
- oleju tylko pierwszej jakosci, niepozostawiaja-
cego osadow - na przyklad dwczesnego Mobi-
loil typ BB. Na szcze$cie machineria dyspono- |
wala oliwieniem gornolotnie nazywanym au-
\ widziano licznika kilometrow, niezbednego do
na. Jesli chodzi o magneto-iskrownik musiates |
pamietac o aplikowaniu mu wazeliny przynaj- |
mniej raz na 1000 km. Gdy po upojnej nocy |
spedzonej u ukochanej, dwusuwowy silnik, |
ktory jeszcze wezoraj grzmiat w drodze ni- |
czym z piekla rodem, odmowil tym razem
wspolpracy, moglo to oznacza¢, ze akurat po-
konales dystans pomiedzy przegladami gazni-
ka (dokladnie co 2000 km). Karburator naleza-
Warto zaznaczy(, ze wersja turystyczna byla

tomatycznym - czyli mieszanka oleju z benzy-

lo zatem zdemontowac, oczysci¢ i z powrotem

zlozy¢. Zanim pojazd wyruszyt w droge, nale- !
zalo go tak jak przed kazdym uzyciem motocy- |
kla - naoliwi¢. Chodzi tu oczywiscie o tancuch !
przekazujacy moc od watu korbowego do |
sprzegta, bo z kolei naped na tylne kolo prze- !
kazywany byt juz za poSrednictwem pasa kli-
nowego, ktorego smarowanie bylo akurat !
niewskazane. Co 1000 ki trzeba bylo zdemon-
towa¢ Kartery i wyczysci¢ pobieznie lancuch !
\ za pomoca pedzelka nasaczonego ropa, a po |

! tym zabiegu tancuch dobrze naciagna¢. Do oli-
. wienia dwubiegowej skrzyni biegéw wystar-

czal gesty olej Mobiloil typu C lub podobny. Co
5000 km nalezalo przekladnie oprozni¢ z oleju
i porzadnie wyczysci¢ ropa. Poziom oleju po-
winien wynosi¢ w przyblizeniu 3 cm powyzej
wylotu. Byly to ciekawe zalozenia serwisowe
zwazywszy na fakt, ze w motocyklu nie prze-

oszacowania przebytego dystansu. Aby wyha-
mowa¢ motocykl, nalezato cisna¢ z calej sily
pedat po lewej stronie uruchamiajacy ,zacisk”
hamulcowy na obreczy pasowej tylnego kola,
zintegrowany rowniez za posrednictwem linki
z reczng dzwignia hamulca na kierownicy. I to
byloby na tyle. Jesli po tym wszystkim ktos
zdecydowal sie wyruszy¢ Terrotem na umizgi,
to rzeczywiscie byt typem owczesnego macho.

i tak prawdziwym luksusem w porownaniu do
odmiany ,sport” bez opcji wysprzeglania i roz-
ruchu noznego. Ale tamten model skierowany
byt - cytujac stowa instrukeji: ,do tych, ktorzy
nie obawiali sie kilku krokow pchania motocy-
kla w celu jego uruchomienia’”.

Starzec z charakterem
Przedstawiany Terrot E 250 znalazl swoje
miejsce w przytutku dla starych motocykli,
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czyli w Pracowni Piotra Kawatka we Wrocla-
wiu, gdzie pod reka miedzy innymi Jurka Szy- |
diowskiego odzywaja starocie. Pierwszy kon-

takt z motocyklem jeszcze przed sesja fotogra-

ficzng wzbudzil u mnie pewien dreszczyk
emocji. Wyglad jego nasuwat bowiem nieod- !
parte skojarzenia z bezwzglednym procesem
starzenia i niema walka (maszyny) z czasem.
Pierwszy dotyk spotegowal wrazenie - objecie
rekojesci na stabej, rozdygotanej kierownicy
przypominato podanie reki starcowi. Chropo- |
wate, twarde powierzchnie i nieregularna fak- |
tura dotknietej zebem czasu powloki lakierni-
czej niczym spracowanej skory, a takie za- |
pach skorzanego siedzenia, schowka i calego
motocykla bylo jak cofniecie sie w czasie o po-

nad 80 lat do momentu jego powstania. |
W oczy rzucat si¢ nietypowy ksztat cylindra, |
niespotykany w innych motocyklach. Maszyna |

|z Wroclawia dziala. Jest staba, ale jedzie i ma TERROT E 250
SILNIK

wszystko, co jej potrzeba do ruchu. Koto zama- |
chowe wiruje sobie na wolnym powietrzu, od-
ganiajac muchy. Maszyny nie mozna cisnaé, !
bo istnieje obawa ze si¢ rozleci. Sprzet nie ha-
muje, bo zacisk hamulcowy od dawna nie !
spetnia swojej funkcji. Nietypowe przednie |
zawieszenie ze zmy$lnym podwojnym amor- |
tyzatorem dziata znakomicie, dobrze wybiera-
jac drobne uskoki i dziury. Pewien sentymen- !
talny facet zdecydowat sie oddac go Piotrkowi
do remontu. Kto wie, kiedy ten motocykl odzy-
ska swoj pierwotny wigor? )

qatnik sterowany dwoma manetkami
(ssania i przepustnicy)
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