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Oto powojenny ,,motocykl dla
kazdego". Przynajmniej tak
oficjalnie gtosit folder
reklamowy propagujacy
prezentowany jednoslad marki
Velocette LE 21950 roku.

Jego stare fotografie przedstawiaja
} za kierownica kobiety zadowolone
z siebie, dla ktorych juz wtedy umiejetnosé ja-
zdy motocyklem przestawala by¢ tematem ta-
bu. W teorii model miat by¢ tak latwy w pro-
wadzeniu, ze dosiada¢ go mogly przedstawi-
cielki plci pieknej. Tym bardziej ze mial
wszystko to, co kazdy uzytkownik mogt sobie
tylko wymarzy¢ za wysoka cene 117 funtow.

Od lekarstw do motocykli

Veloce Ltd. jak brzmi nazwa producenta z Bir-
mingham, byla typowym rodzinnym bizne-
sem, zalozonym przez entuzjastow motocy-
klowych o nazwisku Goodman. Zdrobniona

nazwa Velocette ma w sobie wydzwiek z jezy-
ka francuskiego, mimo ze firma ma bardziej
niemieckie niz francuskie korzenie. A tak na-
prawde, poza zdrobnieniem nazwy nie ma
w sobie nic francuskiego. Urodzony w Niem-
czech niejaki Johannes Gutgemann przybyl
do Anglii w 1860 roku, gdzie po §lubie z pew-
na bialoglowa produkowat lekarstwa i dla po-
trzeb biznesowych przybral nazwisko John
Taylor.

Dzi§ nie jest jasne dlaczego Pan Taylor
zmienil profil produkcji z lekarstw na motocy-
kle. Wiadomo jednak, ze po zalozeniu spotki
z niejakim Wiliamem Gue w 1904 roku nieste-
ty wkrotce zmarl. Poczatkowo jak w przypad-




ku prawie kazdej firmy motocyklowej z tamte;
epoki zaczeto od uruchomienia produkgji ro-
werow. Nieco pozniej do dzialalnosci dolaczy-
li synowie Johna Taylora - Percy i Eugene. Od
1910 roku podijeli sie konstruowania i masowe-
go wytwarzania motocykli. Pierwszymi dwo-
ma oferowanymi modelami byt dwubiegowy
singel o pojemnoéci 272 ccm i pigésetka z na-
pedem tylnego kola za pomoca watka. W 1911
roku nastapila zmiana nazwy firmy z ustano-
wionej weczesniej ,Goodman” na Velocette.
Okres tuz po pierwszej wojnie to niemal wy-
syp motocykli tej marki. Moze nie na skale
Nortona czy innych brytyjskich producentow.
Jednak z racji wysokiej jakoSci wykonania
i potwierdzanych w sporcie znakomitych
wlasnosci jezdnych, przedsiewzigcie braci
Taylor stalo sie godne migdzynarodowego uz-
nania. Legendarne, dwusuwowe 220 i 250
z tlokowa pompa olejowa bez problemu juz
wtedy robily nawet 50 mil na godzine. Pier-
wsza sportowa 350 miala umieszczony w glo-
wicy walek rozrzadu. W drugim wyscigu TT
w 1926 roku Velocette z rozrzadem ohc odnio-
sto spektakularny sukces, zwycigzajac z 10-mi-
nutowa przewaga nad drugim motocyklem
Big Port ze stajni AJS. Wkrotce potem przenie-
siono dzialalnos¢ z zajmowanego dotychczas
zakladu w Spring Hill do Hall Green, gdzie fir-
ma pozostala do samego smutnego konca, czy-
li wezesnych lat siedemdziesiatych.

Wszystkie motocykle Velocette charakte-
ryzowaly sie indywidualna stylistyka. Mozna
bylo je kocha¢ lub nienawidzic, z pewnoscia
jednak nie sposob bylo przejs¢ obok tych ma-
szyn obojetnie. Szczegdlng uwage znawcow
zwracala niespotykanie wyciszona mecha-
nicznie praca silnika. Aksamitnie migkko pra-
cujace dziwaczne sprzeglo tych maszyn stero-
wane bylo czym$§ w rodzaju wspomagania.
Specjalny ancuch w skrzyniach biegow, w po-
taczeniu z prostota konstrukgji czynit zmianeg
biegow lekka i precyzyjna.

Doswiadczenia techniczne marki po dru-
giej wojnie zaowocowaly szeregiem kolej-
nych, udanych rozwiazan technicznych. Chio-
dzenie ciecza, rozrzad z zaworami bocznymi,
reczny starter, reczna zmiana biegow, pelna
owiewka chronigca kierowce, czy prezento-
wany model LE, czyli namiastka wspolczesne-
go skutera, $wiadczy o potencjale fabryki.

Dia motocyklistow zsercem
Pomimo niezbyt udanego ,marketingu” tego
produktu dzi§ wiemy, ze Velocette to idealny
przyklad zabytkowej maszyny z kategorii
mniej wymagajacych od uzytkownika i nowo-
czesniejszych. Z perspektywy czasu dzi§ wi-
da¢ wyraznie, ze przy okazji rowniez otwiera-

jacych nowe podwoje dla pézniejszego rozwo-
ju motocykli. Fakt, jest to maszyna wciaz trud-
na w prowadzeniu jak na dzisiejsze standardy
i w dodatku pozbawiona skutecznych hamul-
cow. Charakteryzuje si¢ wielkimi oporami
przed uruchomieniem silnika. Dodatkowo ob-
stuga instrumentow pokladowych wymaga
specjalnych predyspozycji fizycznych kierow-
cy oraz koordynacji ruchowej godnej pilota sa-
molotu, Silnik wbrew duchowi rywalizacji,
z ktorej zastynela marka, nie ma niestety cha-
rakteru i poza ciekawa budowa - o czym poni-
zej, niczym nie zaskakuje. Oznacza to, ze ,syp-
niecie z pelnej garsci rollgazem” wznieci tylko
bardziej obfite obloki spalin. Nawet bez szcze-
golnego wzrostu halasu, nie mowiac o eksplo-
zji przySpieszenia, ktora w odpowiedzi na na-
iwne ambicje kierowcy nigdy nie nastapi. Za
to cale ustrojstwo dramatycznie wibruje na
znak protestu. Nie jest wykluczone, Ze w zem-
Scie za podle traktowanie, motocykl chlapnie
ktoryms z wewnetrznych plynow ustrojowych
na epokowe spodnie w kierowcy. I nic dziwne-
g0, skoro nad jego konstrukcja pracowali face-
ci w brudnych fartuchach, ktorzy o piatej po
potudniu rzucali wszystko, Zeby jak jeden maz
siorba¢ herbatke.

Do prowadzenia takiego motocykla wy-
starczy jednak mie¢ serce. Po wyczuciu dziata-
nia mechanizméw po kazdym pokonanym
metrze na drodze moze sie okaza¢, ze hamul-
ce nie sq prawie w ogole potrzebne. Dynami-
ka tego motocykla przypominajaca leniwca,
ktory nie zdazyt zejs¢ z drzewa, zanim wdra-
pali sie po niego naukowcy, pozwala na buja-
nie w oblokach podczas jazdy. Juz samo wra-
zenie o potrzebie zachowania ostroznosci
przed zblizajaca sie przeszkoda jest wystar-
czajacym impulsem do zamknigcia gazu i pa-
tetycznego spowolnienia tempa jazdy. Potem

VELOCETTE LE 21950R.
SILNIK
Typ: caterosuwowy, dwucylindrowy chlodzony ciecza
o a2l ) ORL Thiiies
Rozmqd: SV, dwazawory na cylinder
Pojemnost skokowa: ~ 192cem
_Srednicaxskoktiok: ~~ 50x49mm
__ Mocmaksymalna: 85 KM przy 5000 obr/min
Lasilanie: gaznik Amal monoblok typ 363,
. Swednicagardzieli 12 mm
Smarowanie: oddzielny uklad smarowania
dla watka napedoweqo,
. Skrzyni biegdw isilnika (z mechaniczng pompg)
 Rozruch: . ozy
Akumufator. Miller 6V/9 Ah
. rsamoczynnym przyspieszaniem
PRZENIESIENIE NAPEDU
. Silnik-sprzegfo: ~kofazebate
. Sprzgglo:  wielotarczowe, suche
_ Skzyniabiegow. ~ trzystopniowa
 Napedtylnegokof: ~ waleknapedowy
PODWOZIE:
 Rama:  2amknigta, toczona zblach, stalowa
lawieszenieprzednie: ~ widelec teleskopowy
lawieszenietylne: ~ amortyzatory teleskopowe
_ Homulecprzedni: ~~  Dbebnowy
 Hamulectylny: ~~ bebnowy
__Oponyprabd/tyt: 3258
WYMIARY I MASY
 WysokoSE siedzenia: ~~ 70mm
_ Rosstawos: ~~ 134mm
. DlugeSE o 0em
_ Seroko$€ (ierownicak ~ 65¢m
 Wysoko$&: ~ %¢m
 Rozstawosi: e LAem
 Masawhasna: kg
 Dbiornikpaliwa: ~ 125galona
DANE EKSPLOATACYJNE:
bl . L e 2imph
. Mbieg: . 33mph
ollibeg . oot gor e )
predkos¢ ze startu zatrzymaneqo na odcinku 1/4 mg{l] :
Tuiycie paliwa 3,31/100 km
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i tak trzeba bedzie jeszcze zredukowac bieg
i podjechac troche blizej, bo wydaje sig, ze na
motocykl ten nie dziala nawet sila rozpedu.

A wszystko to przez dwucylindrowy silni-
czek typu bokser o pojemnosSci 149 ccm
(dopiero rok pozniej rozpoczato produkcje
wersji 192 ccm). Byl wyposazony w uklad
chlodzenia ciecza o obiegu grawitacyjnym, nie
mial pompy wody, korzystajac z praw fizyki.
Niczym w domowych instalacjach centralnego
ogrzewania miat za to zbiornik wyréwnawczy.
Ruch plynu w ukladzie powodowala roznica
gestoSci zimnej cieczy w chlodnicy i nagrzanej
w plaszczu wodnym silnika. Intensywnosc
chlodzenia w takim ukladzie regulowana byla
samoczynnie. Czyli im silnik cieplejszy, tym
wieksza roznica temperatur cieczy goracej
i zimnej, a zatem ciecz krazyla szybciej
w ukladzie. I to wystarczalo w zupelnosci, bo
budowa jedno$ladow z tamtych lat nie prze-
widywala diugotrwalego kluczenia migdzy sa-
mochodami w korkach.

Peten ciekawostek

Plaszcz wodny silnika oraz polacie blach nad-
wozia w postaci oslon na nogi oraz zabudowy
ramy skutecznie wyciszaly prace czterosuwo-
wego silniczka. Potencjal szesciokonnej jed-
nostki napedowej byt na tyle ospaly, Ze juz
w drugim roku produkcji zdecydowano sie po-
wiekszy¢ jej pojemnos¢ ze 149 do 192 cem, jak
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w prezentowanym modelu. Dzigki temu za-
biegowi moc pojazdu wzrosta do 8,5 KM, czyli
na tyle, ze stalo si¢ mozliwe pokonywanie
wzniesien i podrozowanie z nieco wieksza
predkoscia, nawet kiedy dosiadl si¢ pasazer.

Latwego w obstudze dzialania trzybiego-
wej przekladni zmiany biegéw sterowanej
prawa stopa nie trzeba sie bylo uczyc. W Velo-
cette LE zamiast lancucha napedzajacego tyl-
ne kolo przewidziano walek. Tym sposobem
maszyna dysponowala trzema oddzielnymi
ukladami olejowymi - napedu tylnego kola,
skrzyni biegow i silnika. Zawieszenie tylne
o zmiennej geometrii (tak, tak) mialo cudacz-
na mozliwos¢ regulacji skoku i sily dobicia
amortyzatorow. Wystarczylo przesuna¢ ich
gorny punkt mocowania wokol osi kola, aby
uzyska¢ odpowiednia twardos¢ i zakres pracy
elementow resorujaco-tlumigcych. Proste i na-
wet skuteczne. Hamulec nozny zaplanowano
przy lewej stopie. Jednym z pierwszych syste-
mow antykradziezowych byl zainstalowany
w motocyklu zamek na kluczyk blokujacy po-
tozenie rollgazu.

Zestaw wskaznikow na przednim reflekto-
rze zawieral oprocz wyskalowanego w milach
szybkoSciomierza, rowniez amperomierz
obrazujacy status ladowania akumulatora. Co
ciekawe sprytnie ukryta pod podwoziem pro-
stokatna puszka tlumika do zludzenia przypo-
mina nieco ksztaltem te z Yamahy TDM 850.

Profilowana kanapa byla wygodna i rekom-
pensowala blaszang i jakby nie bylo ,pancer-
na” nature wystroju motocykla, Wystarczy
spojrze¢ chocby na wspornik tylnej lampy -
niejeden zderzak samochodowy jest bardziej
lichy w swej budowie od tego stalowego, mo-
numentalnego cokotu. Tylny podest pod ba-
gaz tez sprawia wrazenie przygotowanego
tak, aby znie$¢ wszystko.

Wyprodukowano w sumie okolo 7500 eg-
zemplarzy tego motocykla. Pierwszy oznaczo-
no numerem 1001, ostatni zakonczy! serig jako
8500. Wysoka cena za tak niekonwencjonalny
motocykl, napedzany stabym silnikiem nieste-
ty zniechecila do zakupu jego potencjalng
klientele.

Upadajacej w latach 60. marce nie pomog}
niestety nowy, skuteropodobny produkt o naz-
wie Viceroy. Duzy i rowniez raczej zbyt drogi
dla szerszej grupy uzytkownikow, przyspie-
szyt rozpad fabryki, ktora zostala ostatecznie
zamknieta w 1971 roku. 44

Velocette LE
nie byl moze
demonem
szybkosci,
ale jego
konstrukeja
| dzisiaj rob
wrazenie
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