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Motocykl Sokot 600RT

Z lat trzydziestych poza nazwa
| rzadkoscig wystepowania ma
niewiele wspolnego ze swoim
skrzydlatym imiennikiem.

acetow bylo czterech. Zajmowali miej-

wali sunace samochody, co chwile

dymu.

Czasem podrygiwali $mielej na widok |
i powitanie swoich ,ziomali” lub szybko prze-
chodzacej chodnikiem kobiety, Jednak praw- |
dziwe poruszenie wywotal zatrzymujacy sie
tuz przy nich bus. Poniewaz dlugo oczekiwa- |
ny wreszcie nadjechal, od teraz bylo juz ich !

czterech plus piaty kierowca samochodu. Dla-

| tego wydawac sie moglo, ze zaladunek poj-
sce w bramie w taki sposob, ze strach |
byloby wieczorem obok nich przecho- |
dzi¢. Czekali. Niecierpliwie obserwo- :
. wialy Sokol 600 RT z 1939 roku. W dodatku
Klnac i wypuszczajac obloki papierosowego |
! nej wersji, I nalezat do jednego z przyjemnia-
czkéw z bramy, Maszyna miala oba kola, sil- |
nik, nawet osprzet i nienaruszona rame, bra- |
| pod przewodnictwem niejakiego marszatka

dzie jak z platka.
W bramie bylo podworko, w podworku
tzw. komorka, a w mrocznym srodku zardze-

w ostatniej, podobno najbardziej dopracowa-

kowalo jej tylko klaksonu i gaznika. Kazdy ,so-
kolnik” wie, jak bardzo wazny jest w miare

kompletny zestaw do zmudnej restauracji. !
i w kolekcjonerskich poszukiwaniach, Piotr Ka-
no, albo bardziej wyszarpano wiekowy jedno- |

Przeliczono sume, zaraz potem wyprowadzo-

slad 7 zagraconej komorld, po czym kwartet
oddalil sie czym predzej w nikomu niezna-
nym kierunku. Po dokonanym zakupie nie by-
lo juz mowy o jakiejkolwiek checi niesienia
pomocy z ich strony przy zaladunku motocy-
kla do samochodu, na ktora liczyt kierowca’

I tak oto legenda polskiej motoryzaci, kto-
ra kiedy$ powstata niemal z krwi i kosci, a juz
na pewno z potu naszych przodkow wowcezas

Pilsudskiego przetrwala az do dzis. Szczesli-
wy nabywea zlomu motocykla, nieustepliwy

walek z Wroclawia, w Zyciu nie spodziewal



sie, 7¢ trafi mu sie taka gratka. To model
prawdziwie polskiej konstrukcji, ktora pow-
stala w Panstwowych Zakladach Inzynierii
w Warszawie, a jej projektantami byli inzynier
Tadeusz Rudawski i Zbigniew Mozdzenski.
Produkowano go od drugiej polowy 1935 roku

poiniej, Prezentowany na zdjeciach model po-
chodzi z przetomu lipea i sierpnia ostatniego

na §wiecie wojennej zawieruchy. [ whrew te-
mu jak podaja niektore zrodta, stanowi dowod

 Najwazniejsze,

ie motocykl

 jeddzi, skreca,

- hamuje,

o ok L, nawet trabi

do wybuchu wojny we wrzesniu cztery lata | .
- % ' 24 | zgodnie

2 oryginalem

roku produkcji, Z numerem ramy 1582 oraz BT

silnika 1504 jest to jeden z ostatnich egzem- |

plarzy zbudowanych tuz przed rozpgtaniem |

na powstanie ponad 1500 sztuk tych motocy- |

ki,

Wiele sposrod nich trafilo do regularnej |
stuzby wojskowe] w kraju, gdzie glownie poto |
powstaly, a takze za granice. Korzystali z nich |

policanci w Generalnym Gubernatorstwie

w Warszawie. Po nieudanej kampanii wrzes- |
niowej wiele Sokolow wraz z innym polskim |
sprzetem wojskowym trafilo na teren Rumu- :
nii, gdzie wpadly w rece hitlerowskie] armii. |
Jak wspominaja niektorzy, polskie szesésetki
widziano nawet w bitwie o Stalingrad. Wiele
z Sokoléw trafio rowniez na teren Wegier :
i Niemiec, gdzie do dzié traktowane sa w kate- |

gorii motoryzacyjnej ciekawostki.
I nic w tym dziwnego, skoro jak na ow-

czesne standardy jednocylindrowy, dolnoza- |
worowy i czterosuwowy silnik Sokola 600 RT |
charakteryzowal si¢ nowatorskimi rozwigza- |
niami technicznymi. Wystepowal w nim uklad |
smarowania obiegowego z czyms w rodzaju |

wtrysku oleju w cylindrze i jego zbiornikiem

w obudowie sprzegla. Silnik oparto na tule-
jach gumowo-stalowych, redukujacych wibra- i

cje wytwarzane w Czasie jego pracy. Trzybie-

gowa skrzynia biegow, jako oddzielny podzes- |
p6} umieszczono w specjalnym miejscu w blo- i
ku silnika. Aby dokona regulacji naciagu faf- .

cucha sprzeglowego, wystarczylo obrocic osa-

dzong mimosrodowo skrzynie biegow: Ponad- |

to zastosowano wymienne kola, z moZliwoscig

demontazu bez bebnow hamulcowych oraz |
siedzenie z mozliwoscig zastosowania spre- |

ayn o roznych rodzajach elastycznosci, w za-

leznosci od potrzeb kierowcy. Prezentowany !
model ma nozng déwignie zmiany przelozen,

zamiast recznej, stosowanej w motocyklach

z pierwszych lat produkcji. Z kolei lafcuch na- |
pedowy smarowany byl kraplowo olejem sil- |
nikowym. Do produkcji motocykli wykorzysty- |
wano krajowe podzespoly. Z importu pocho- |
dzily takie czesci jak lozyska, gazniki Amal lub |

Graetzin, pradnice Bosch lub  pradnico-

iskrowniki Miller w zaleznoéci od rodzaju za-
stosowanej instalacji elektrycznej,

Jednym z wnioskow, jakie po trwajacej
przez rok renowacji wroctawskiego egzempla-
rza, nasunal sie, jest wyjatkowa niekompaty-
hilnose poszczegolnych czgdci. Nawet jak na
dojrzalos¢ technologiczng lat trzydziestych
w Polsce, Po prostu nic do siebie nie pasuje,
a przynajmniej nie tak od razu, przez co trud-
no utrzymac motocykl w ciaglej sprawnoSci
technicznej, Montaz poszczegolnych elemens
tow wymaga ogromnego doéwiadczenia
i mnostwa pracy. Regulacji luzu zaworowego
nalezalo dokonywaé co 1000, a wymiany oleju
co 2000 kilometrow. Szczegdlnego prayzwy-
czajenia wymagala obsluga noznego hamulca
po lewej stronie, natomiast dzwigni biegow
po prawej. W dodatku postawienie jednosladu
na centralnej podporce wymagalo nie tylko
krzepy, ale i sprytu. Nie ma mowy o wstapie-
niu na stopke, szarpnieciu kierownica w celu
wykorzystania sily bezwladnosci maszyny
i przerzucenia jej przez tzw. gorny pun kt za-
kresu rozlozenia podstawki, jak to ma miejsce
we wspolczesnych motocyklach. Trzeba dzwi-
gaé z calej sily do gory niemal 200 kg sprzetu,
Reszta instrumentow jest typowa dla tamte]
epoki - rollgaz i hamulec przedni umieszczo-
no na kierownicy przy prawej rece, klamki
przyspieszenia zaplonu i sprzegla przy lewej,

Ale i tak ciezko uwierzy¢, w jaki sposob
dokonywano nie lada wyczynow z udzialem
tego motocykla, O wygrywanych konkursach
pieknosci i dos¢ typowych, corocznych rajs
dach nie trzeba tutaj wspominac. Warto prazy-
toczy¢ wydarzenie, o ktorym nie kazdy wie.
W sierpniu 1939 roku ekipa w skiadzie Tade-
usz Rudawski na Sokole 200 i inni pracovnicy
PZ.Inz. na Sokolach 600, Sciezka dla pieszych,
poprzez Kuznice i Myslenickie Turnie, 2dobyli
szezyt Kasprowego Wierchu! Dzi$ mozna rzec:
Jwielkie to mecyje’l Lepiej w koncu jechat niz
i§¢, zwlaszeza pod gore. Z tym 7e kazdy, kto
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i pokonal te trase pieszo wie, ze to zadanie nie
| moglo by¢ latwe. Tym bardziej ze sztywnym
| tylnym zawieszeniem, niewielkim skokiem
przedniego, trapezowego oraz .tepymi” ha-
| mulcami i znaczna masa wlasna ,szesésetki®
| To niepokojace parametry, jak dla sprzetu, na
| ktorym trzeba pokonac Sciezki, kamienie, pod-
| jazdy, zwlaszcza gdy dookola szczerzy ka-
| mienne Kly przepastne urwiska i inne zawilo-
| §ci gorskiego terenu.

Dlatego my na jazde probng wybralismy

astaltowy plaskowyz. Do uruchomienia spore-
| go singla trzeba ,zasadzi¢ glebokiego kopnia-
! ka, przy nieustannym baczeniu na mozliwos¢
| tzw. oddania przez Jkopke” A to zdarza sie
i niezwykle czesto. Podczas pierwszego kon-
| taktu" gaznik puszcza przez dolot finezyjne
i klebki dymu. Bateryjny zaplon Boscha podob-
| no ma nieco polepsza¢ rytual uruchamiania
i w poréwnaniu do innych modeli ze zwykla
pradnica.

Kiedy silnik zapala, ma sie nieodparte wra-

| Zenie, 7e nic juz nie jest w stanie go zatrzymac,
i Dudniacy gang rozgrzewajacego sie jednocy-
| lindrowca robi wrazenie. Mala korekta kata
| wyprzedzenia zaplonu i ruch rollgazem nie za-
skakujg gwaltowna reakcja silnika, wzrost
i obrotow jest raczej niewielki, natomiast hatas
. niebotyezny, Weiskamy sprzeglo dzialajace
lekko i prawg noga wrzucamy jedynke i o dzi-
i wo, da sie to zrobic bez jakiegokolwiek zgrzy-
i tu, szarpniecia czy nawet klikniecia. Poniewai

SOKOE 600RT

SILNIK
L2 iy czterosuwowy, chiodzony powietrzem
Uktad: _ jednocylindrowy
Rozrzad: dolnozaworowy, dwa zewory na cylinder
Pojemnost skokowa: 575 com
Srednica cylindra 83 mm
Skok thoka: 106 mm
Stopied sprezania; _ e
Moc maksymalna: 15 KM (11 kW) przy 3 900 obr/min
Ganik: Amal

Instalacja elektryezna: ~ roarusznik Bosch typ B1428
{ud nr. silnika 501)

Aumulator. LAT 383, 61 124

Laplon: bateryjny 6V 36W (od nr. silnika 501)
PRZENIESIENIE NAPEDU

Sprzeglo: korkowe, 5-tarczowe, mokre

Skrzynka bieglw: trzybiegowa. whudowana W blok

Neped: fafcuch
PODWOZIE

Rama: ~_ kolyskowa 2 rur stalowych

Tawieszenie przednie: widelec trapezowy 7 ciernymi
amortyzatorami drgafi i skretu

Lawieszenie tylne: sztywne
Hamulec przednie; ] befinowy
Hamulec tylny: : .. bebnaity
Gpony; 1 400419
WYMIARY | MASY
Pojemnosc zbiomika paliwa: 151,
Rozstaw osi: 1430 mm
Rozstaw kbt 2 bocznym wizkiem. 1145 mm
Catkowita diugost: 2160 mm
Calkowitz soerokost bez wizke: T80 mm
Cafkowita szerokost z wozkiem: 1630 mm
Praeswit 145 mm
Wysokos¢ siedzenia: 120 mm
Masa wiasna: 0Ky
Lupycie paliwa: . Allo0km
L wizkiem: 561100 km
Tufycie oleju: ~ 01-121/100 km
PredkoS maksymalna (bez wizka): 110 kn/h



Sokot 600RT
dawat sobie
rade nie tylko
na rowninach.
W 1939 roku
zdobyt
Kasprowy
Wierch

d2zwignia bi 2 ':-h' ozna  sieod niskic
zmieniac rowniez ¢l OC - elastycznd

predkosc ﬂni\mndhn Ni¢

Gl ROZPEDZ SIE Z FIAT YAMAHA CUP!

olegala

je przesadnie v iety do pr otezny  na tym, ze

reflektor z whudowanym zaby acho-  datkowe ws iki olejov ' z- www.fiatyamahacup.pl
metrem ca kierownic ia, ze kie-  ne pompki. Zamiast karb i

rowanie tym ciezkim ' ie jest @ lrnu mial pm\d

trudne, przynajmniej n o wiekszej po-

wierzchni toru jaz imo to kazdy manewr

Najwazni
hamuie, ¢
Pray ty
hamulce b;.hnm\- .;l-. ma h_\-L. blh‘lll\ nie ge-  kopci, ani nie z

neruje zbyt duzych wibracji, chetnie rozpedza  niczym dobrze w nhm\ jane panisko. e m ﬂ Scigacz.p! | ) E
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