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MOTOCYKLA

Roval Enfield 350 21927 r.

To konstrukcja bez

zbednych elementow.

Gadzety, bajery czy
niepotrzebne
mechanizmy obce sg
temu motocyklowi.

aklady Royal Enfield cechuje rodowod

zbiezny z historia wiekszosci produ-

centow motocykli na swiecie. Pierwsze

stadium stanowit rower, Przed nim byt

bijacy rekordy popularnosci rower
bez pedaléw”, skonstruowany w pierwszej po-
towie XIX wieku przez hrabiego Draisine. Mo-
tocykl mogl powstac dopiero po 1885 roku,
gdy wymyslono silnik o spalaniu wewnetrz-
nym.

Szat tworzenia
Zalozone w 1881 roku w Anglii zaklady Givry
Works zaczely swa dzialalnos¢ od produkji

Tekst izdjecia
Tomasz
Tomaszewski

rowerow. Dopiero udoskonalenie silnika spali-
NOWego, Znaczne Zmniejszenie jego wymia-
row i masy pozwolito na zastosowanie spali-
nowego napedu w konstrukcjach bazujacych
na rowerach. Pierwsze motocykle powstaly
poprzez zamontowanie pomocniczego silnika

- do roweru. Skorzystal z tego rowniez Royal

Enfield, choé w pierwszej kolejnosci pokusil
sie 0 budowe samochodow, pozniej siegajac

. poidee motocykla.

Prawdziwa historia motocykli Royal En-
field rozpoczela sie dopiero w roku 1909, kie-

.~ dy pokazano jeden z pierwszych modeli zasi-

lanych silnikiem w ukfadzie widlastym. Entu-
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zjazm, 7 jakim patrzono na motoryzacje z mo- |
tocyklami w roli gtownej sprawil, ze od tej po- |

ry rozwoj ruszyl bardzo szybko.

Wojna $wiatowa, jak przed Il wojna Swia-
towa nazywana pierwsza, miala znaczacy |
. udziat w trialowej szesciodniowce, gdzie zdo-
na dostawy dla wojsk Anglii i Rosji nie pozo-
stawaly bez znaczenia dla firmy. Motocykle, :
znacznie tansze od samochodow, sprzedawaly
sie dobrze, Dobra koniunktura na jednoslady !
sprawiala, ze rozwoj konstrukcji nabieral tem-
\ ma wystawila pierwszy model z jednocylin-
-~ drowym czterosuwowym silnikiem JAP. o po- |
jemnosci 350ccm.

udzial w rozwoju firmy: wielkie zamowienia

pa.
W czasie wojny podstawowym warun-

kiem, jaki nakladano na pojazdy mechanicz-

ne, byl transport ludzi i sprzetu. W tym czasie |
szczegolne znacznie nabraly motocykle z woz- |
kami bocznymi. Chociaz delikatne i prymi- |
tywne, byly relatywnie tanie w produkgji. Nie |
bez znaczenia pozostawala nadal wigksza mo-
bilnos¢ motocykla z wozkiem z perspektywy |
- wielkimi krokami kryzysu, sprzedaz nie ma-

ciezkich samochodow.

Nie jest szczegolnie dziwne, ze lata powo- |
jenne staty sie okresem, w ktorym szczegolnie
ceniono zestaw motocykl z wozkiem bocz- |
nym, Wyspy Brytviskie bedace wyznaczni- |
kiem tego trendu, glownie w odniesieniu do
ruchu osobowego, chlubily si¢ zestawami mo- |
tocykla z zabudowanym wozkiem boczaym. |
Zestaw taki z powodzeniem miescil rodzing |

2 Mechaniczna
pompa oleju
potrzebowala
wspomagania:
recznej pompki
uzywanej przy
duzym wyteZeniu
silnika

z bagazem. Poza zmudna codzienng praca, ze-
stawow uZywano rowniez w sporcie,

W lipcu 1925 roku motocykl sygnowany
znakiem Royal-Enfield z silnikiem widlastym
i podezepionym don wizkiem bocznym wzial

byl szczegdlne wyroznienie za ukonczenie za-
wodow bez straty punktowej.

Magia 350

Rok przed wzmiankowanym wydarzeniem fir-

Na przednowku swiatowego kryzysu gos-
podarczego, w 1928 roku, Royal-Enfield za-
stosowal w nim naramowy (siodtowy) zbior-
nik paliwa i centralng sprezyne przedniego
zawieszenia. Te wydawaloby sie drobne
zmiany sprawily, Ze pomimo wkraczajgcego

lata az do 1930 roku. W tym przelomowym
momencie, Royal posiadal w swej ofercie az
13 modeli motocykli. Gama produkeyjna za-
wierata nie tylko motocykle tanie z silnikami

czajacej 1000cem. Majac na wzgledzie kondy-

cje finansowa gospodarki Wielkiej Brytanii -

ba! swiatowej - mialo to duze znaczenie

. i stanowilo o pozycji zakladow na rynku mo-
| toryzacyjnym.

Pierwszy z powszechnie znanych modeli

. serii Bullet zostal wprowadzony w 1933 roku,
by po przeszio 16 latach produkeji uzyskac
- forme, ktora pozostaje niemal niezmienna do

dzisiaj. FEcho udanego modelu 350ccm siggaja-
cego korzeniami lat 20, w 1955 roku doprowa-
dzito do otwarcia wytworni - corki w Indiach.
Miata ona wypelnia¢ potezne zamowienia dla

- Indyjskiej Armii. W roku 1970, gdy macierzy-

ste zaklady w Anglii zamknieto, modele

- 350cem kontynuowaly swoj zywot. Pomimo
- zmiany wlasciciela niezmienna pozostawata
* nazwa modelu. Wraz z uptywem lat technika
- nie zmieniala sie diametralnie, co pozwalato
. na niezmienne obcowanie z pojazdami kla-
. sycznymi w formie 1 tresci (czytaj: prostych,
" niezaawansowanych technicznie, ale i pro-
.~ stych podezas ewentualnych napraw).

W pierwszej polowie lat 20, gdy wprowa-

- dzano model 350ccm, Royal nie posiadal jesz-

cze silnika wlasnej konstrukeji o tej pojemno-
sci. Jednostka napedowa zostala wtedy za-

- czerpnigta z firmy JAP, producenta szeroko

wykorzystywanych silnikow. Cho¢ wraz z ros-
nacym doswiadczeniem RE szybko dopraco-
wal sie wlasnego silnika tej pojemnosci, ktory

- posiadal parametry zblizone do tego pier-

wszego konstrukeji JAP. Pozostaly one niez-

. mienne przez lata, bez wzgledu na postep
. technologiczny, rodzaj rozrzadu czy tendencje
. konstrukeyjne. Prosta i uniwersalna koncepcja
. motocykla zachowata sie przez lata, do dzisiaj
- bedgc ciekawa alternatywa dla milosnikow
' Klasycznych konstrukeji motocyklowych.

dwusuwowymi matej pojemnosci, ale row- |
niez potgzne widlaki o pojemnosci przekra-
Wyprodukowany w 1927 roku model o pojem-

Znaczy technika...

noéci 350 z dzisiejszej perspektywy nie cha-

Klasyczna linia
tego motocykla
wraz z prostotq
konstrukeji s3
kwintesencja
motocykli

lat 20.
ubiegfego
wieku
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Otwarta rama
nosna
motocykla

nie jest
wymysiem
naszych
CZasow.
Rozwigzanie to
stosowano juz
w latach 20.
XX wieku

rakteryzuje si¢ niczym szczegolnym. Dolnoza-
worowy silnik wiasnej produkcji wkompono-
wano w rurowa rame. Silnik - wiasciwie jego
korpus - wykorzystywany jest w tej konstruk-
cji jako element nosny. Warte jest to podkre-
slenia, by uzmystowic sobie - zapatrzonym
w obecne trendy konstrukeji pojazdow - jak
davmo temu zaczeto optymalizowac konstruk-
cje. Skrzynia korhowa stanowi podstawe dol-
nozaworowego cylindra. Skrzynia przeklad-
niowa znanej firmy Sturmey-Archer ma trzy
przelozenia. Nie pomyslano wowczas o zespo-
leniu przektadni  silnikiem, stad obydwa ele-
menty mocowane sa osobno, ich polaczenie
stanowi zas przekladnia lancuchowa. Te ostat-
nig skrzetnie schowano pod znaczacej wielko-
sci estetyczng oslona,
Podramowy zbiornik miesci dwa przedzia-
lv. Jeden - wiekszy - nalezny ,$rodkowi opato-
wemu’, znaczy benzynie, podczas gdy mniej-
szy z nich stuzy srodkowi smarnemu silnika -
olejowi. Chociaz uklad smarowania posiada
mechaniczna pompe, na wspomnianym zbior-
niku zamocowano dodatkowa pompke reczna.
Wedle zalozen konstruktorow stuzyla stero-
waniu przeplywem oleju w chwilach znaczne-

go obciazenia jednostki napedowej. Nikle ow-

-~ czesnie zautanie do pomp zebatych doprowa-
-~ dzalo do tego, Ze kierowce wyposazano w do-
- datkowy element zapewniajacy wieksza trwa-

losc silnika,
Rama nosna, jak wspomniano wczeSniej,

- wykorzystuje sztywny korpus silnika do prze-
- niesienia sit ukladu. Ponad wszelka watpli-
- WoSC jest to element newralgiczny, tym bar-
. dziej 7e procz obciazen wynikajacych z masy
-~ whasnej, oraz kierowcy wraz ze skromnym do-
. bytkiem, rama nie miala lekkiego zycia. Zna-
- czace nadwyzki dynamiczne pochodzily od
- owczesnych drog, ktorych jakosc pozostawiala

wiele do Zyczenia, Niezwykle znaczacym zro-

- dlem wymuszen byl motocykl sam w sobie,

Sztywne zawieszenie tvlnego kola jak rowniez
relatywnie sztywne zawieszenie trapezowe
z przodu nie ulatwialy zycia tak rachitycznej
k{mstrukcﬁ (pojedyncza otwarta rama ruro-

- wa), jak i dosiadajacego jej kierowcy. Saczesh-
- wie kola jezdne o duzej srednicy (21”) lagodzi-

Iy nieco obciaZenia, niwelujac pomniejsze nie-
rownosci podloza, po ktorym uklad pojazd-
kierowca akurat si¢ poruszal,

Calos¢ wazaca okolo 115kg rozpedzala sie
do predkosci rzedu 80km/godz. Rozpedzic sie

- jednak to nie wszystko. Sztukq jest osadzenie

DANE EKSPLOATACYJNE

ROYAL ENFIELD 330 Z 1927 R.

SILNIK
Ty crterosuwowy, chiodzony powietrzem
Ukad Jednocylindrony
Rozrzad: !

_ PojemnoS€ skokowa: .. J4beem
Srednicaxskoktiok:  70x30nm
Stopiefi sprefania. o
Lasilanie: gaznik

 Smarowanie: Wymuszone zpompka rgczng
Rozruch: .. oany
Lapton: magneto

PRZENIESIENIE NAPEDU

- Silnik-sprzegho: prrekladnia fafcuchowa
Sprzggle:  wielotarczowe, Sturmey-Archer
Skrzynia biegow: Sturmey-Archer, trzystopniowa,

e e se e eeennen STCTONARA TECINIE

Naped tylnego kofa: fancuch rolkowy

PODWOZIE

Rama: rurowa ofwarta zsilnikiem jako elementem noSnym
Iawieszenie przednie: trapezowe produkcji Royal-Enfield

lawieszenie tyine: ~ sttywne

Hamulce: __hebnowe

Opony przddftyl: 205
WYMIARY IMASY

Masa wlasna: ok 5 ke
- WysokoS¢ siodla; ~ Dcale (737mm)

Rozstaw osi. 53 cale (1346mm)

ok. 80 km/godz.
Dariusz Pawtowski

Predkosc maksymalna:
Wiasciciel:

3



w miejscu , grzmiqce]” - jak si¢ kiedy$ mawia-
to - po zakretach maszyny. Zamiana energii
kinetycznej na cieplng poprzez tarcie miedzy
okladzinami ciernymi a bebnami zapewnialy
dwa hamulce polbebnowe.

Powyzej opisany pojazd w pelnym ekwi-
punku mozna bylo naby¢ za ceng 43 funtow,
Cena obowigzywala oczywiscie w 1927 roku.
Dzisiejsza, kolekcjonerska wartos¢ tego moto-

VAL,

cykla, jak mniemam, znacznie przekracza te
skromnie brzmiaca dzisiaj sumke.

... isuche fakty

Roval Enfield prezentowany na zdjgciach
pochwalic sie moze historia niespotykang dla
motocykli z naszych szerokodci geograficz-
nych. Informacie, ze do marca 2007 roku pozo-
stawal w jednej rodzinie, trudno przyjac z wia-

2 7Znacznie
prostszy do
wykonania ,,dolny"
cylinder

ra. Jednak to prawda. Motocykl uzytkowany  charakteryzowal

w srodkowe) Anglii jeszcze w latach 30. zeszle- ~ wczesne

go stulecia, trafit na przeszlo 50 lat do przydo- kﬁrn_skt[u fie
mowej szopy. Na poczatku lat 90. nowe pokole- e
nie rodziny postanowito odswiezyC staruszka,

co w pewnym stopniu si¢ powiodlo. Po osiem-

dziesieciu latach prezentowany motocykl zo-

stal ostatecznie odsprzedany ,hurtowemu” ko-
lekcjonerowi, ktory to z kolei odsprzedal Roya-

la przyjacielowi z Polski. Po przekroczeniu pol-

skiej granicy, maszyna trafila na maly przeglad

i regulacje do jedne] z ikon polskiego kolekejo-

nerstwa. Dzieki temu tak wiasciciel, jak i oto-

czenie moze cieszyc sie brzmieniem - nie boj-

my si¢ metryki - osiemdziesigcioletniego juz

niezwykle urodziwego, a przy tym prostego

motocykla. Delektujmy si¢ jego ksztaltami. @
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