MOTOCYKL GORICKE Vi

Giebokie brzmienie w potaczeniu z mrowiacymi wibracjami

ty, ale byk

Bartosz Biesaga
zdjecia autora

sprawiaja, ze kierowca czuje catym soba obcowanie
z mechanicznym stworzeniem, a nie bezduszng maszyna.

kroku prezentowanemu jednosladowi

z 1929 roku o nazwie Géricke VI, nie musi
sie wcale sprezac. Bo dzis nie jest to zaden su-
permotocykl do szybkiego przemieszczania
sie z punktu A do B. By¢ moze byt nim kiedys,
na poczatku ubiegtego wieku i cho¢ w kontek-
scie dzisiejszych standardow jest powaolny, bo
ma niespetna 6 mechanicznych koni, to moze
jeszcze zaskoczyc.

Firma Goricke-Werke Nippel & Co powsta-
ta w 1874 roku w Bielefeld w Niemczech. Jej
gtéwna dziatalnoscia byla i jest po dzis dzien
produkcja rowerow. Jednak w odlegtym 1903
roku ktos w fabryce wpadt na pomyst, zeby
zmodernizowac jeden z wlasnych, dwukofo-
wych produktow na pedaty, instalujac w jego
ramie silnik spalinowy wraz z osprzetem. Po-
jazd ten dat poczatek nowemu profilowi pro-
dukgiji firmy, ktérego owocem przez kilkadzie-
siat nastepnych lat staty sie rowniez lekkie mo-
tocykle.

I esli dzis ktokolwiek zechciatby dotrzymac

2 2 Automobilista 06/2010

W obliczu braku odpowiedniego zaplecza
technicznego | wiasnych projektow, pierwsze
maszyny, kiorych przedstawicielem jest pre-
zentowany na zdjeciach model, montowane
byly z tanich czesci. Pochodzity one od wielu,
glownie brytyjskich dostawcow. Dla przyktadu
vystarczy wymienic tradycyjna, reczna skrzy-
biegow marki Willers Albion z trzema prze-

tozeniami. Lewarek wprawdzie pracowat bar-
dzo opornie zgodnie z reguta, ...gdy sie roz-
grzeje, bedzie latwigj, ale w zmianie przetoze-
nia pomagato za to lekko pracujace, a przy tym
w stanowczy sposob sterujace przeniesieniem
napedu - sprzeglo.

Ten wbrew pozorom bardzo meski sprzet
wymagat nie lada sprytu od kierowcy, kto-
ry do dyspozycji miat pod bakiem takze regu-
lacje kata wyprzedzenia zaplonu za pomoca
dZwigni obracajace| cata obudowa iskrownika
- czyli wszystko bylo tak, jak w innych wyma-
gajacych motocyklach z tamtej epoki.

Silnik o pojemnosci 194 cm? zadowalat sie ja-
kimkolwiek paliwem. Poniewaz kiedys benzy-
ne o rozmaitej liczbie oktanow sprzedawano
w aptekach, do jego zasilania wystarczato na-
wet paliwo o marnej jakosci, bo jesli tylko ma-
szynie zabrakio ciagu, kierowca w kazdej
chwili mogt dokonac korekty proporcji w skia-
dzie mieszanki paliwowo - powietrznej za po-
moca specjalne| sruby regulacyjnej w gazniku.



Jedynym udogodnieniem kierowcy bylo
przednie zawieszenie. | nie bedzie przesady
w stwierdzeniu, ze Goricke jako jeden z pierw-
szych producentow motocykli zaprezentowat
zawieszenie trapezowe. Pokretto nad giow-
ka ramy stuzyto do regulacji oporu w obraca-
nej kierownicy. Jest tez wygodny w obstudze
i znakiem tego stary - jak chcialcby sie rzec -
Goricke, rozrusznik nozny.

utrzymad wednio wysokie obroty silnika.

Nie bylo to jednak potrzebne, skoro ma-
szyna wyposazona byla w tak glosne, jak wi-
doczne na zdjeciach, seryjne wydechy. Krét-
kie, przelotowe tlumiki to dzis jeden z podsta-
wowych elementow wyposazenia sprzetu do
stuntu. Stosunkowo odporne na uszkodzenia,
efektownie wygladajace i czasami jeszcze le-
pie| brzmiace wydechy, z zatozenia maja po-
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odrzutowe lgdujacego nieopodal miejsca na-
szej sesji zdjeciowe| samolotu pasazerskiego.
Az dziw bierze, ze takie brzmienie wydobyto
z dwusetki. Widac i stychac od razu, ze tak za-
koriczony wydech miat nie tylko forme, ale tez
i spetniat odpowiednia funkcje.

Glebokie brzmienie w polaczeniu z mrowigcy-
mi wibracjami sprawiaja, ze kierowca czuje ca-
tym soba obcowanie z mechanicznym stwo-

Ponadto prezentowany na zdjeciach moto-
cykl wyposazony zostat w pradnice Bosch,
napedzana paskiem od walu korbowego, kto-
ra - zasilajac elektryczne oswietlenie jako wy-
posazenie dodatkowe - stanowita alternatywe
dla standardowej lampy karbidowej. | podob-
nie jak tylna lampa oraz klakson, byta wowczas
wypasem”. Jednak zeby zatrabi¢, nalezato

tegowac moc motocykla | wrazenia z akroba-
tycznej jazdy. Jednak ma to niewiele wspolne-
go z piekielnym dudnieniem wiekowego singla.
Podwojny wydech zakonczony pustymi grusz-
kami juz po zimnym starcie rozprasza wokot
przenikliwy, nierowny puls jednocylindrowego,
wolnoobrotowego silnika. Halas, jaki wydoby-
wa sie z tego czegos, niemal zagtusza silniki

rzeniem, a nie bezduszna maszyna. Ledwie
obudzony zimny silnik kaszle, stroi sie na od-
powiednia nute, wyréwnuje obroty, aby wraz
z ogarniajacym mechanizmy i oliwe cieptem pra-
cy i zapachem spalin upewnic kierowce, Ze sie-
dzi na prawdziwym, petnokrwistym motocyklu.
Diuga jedynka wprawia w zaskoczenie. Silnik
chetnie, liniowo oddaje moc, rozpedzajac lek-
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ko pojazd, zagluszajac przy tym jakiekolwiek
mechaniczne dzwieki, inne niz kanonada z wy-
dechow. Jak to mozliwe, zeby cos tak surowe-
go | dzikiego byto tak bardzo wygtadzone i na-
turalnie swobodne? Niepokojaco wydiuzajaca
sie procedura zmiany przetozenia z racji braku
wiasciwe] koordynacji ruchow podczas pierw-
szej jazdy, w koncu dobiega korica i cichnacy,
spadajacy z obrotow silnik tapie nowy oddech
na dwojce. Ciag jest fantastyczny, a zwrotnos¢
prowadzenia moze wprawic w zachwyt.

Kierownica ze wspomniana regulacja wy-
maga wprawdzie pewnej reki i zdecydowane-
go balansu ciatem, jednak mozna odczuc wsz-
czepiona w geometrie ramy esencje z wielu lat
rowerowego doswiadczenia inzynierow z Bie-
lefeld. Kazdy ruch rak przekiada sie na czujna
i wierna zmiane kierunku jazdy tej stosunkowo
lekkiej konstrukcji. Do tego ten kozacko wygla-
dajacy hamulec nozny po lewej stronie, ktdry
uruchamia sie pieta...

Maksymalna predkosc tego pojazdu w ckoli-
cach 85 km/h nie dziwi i nie straszy. Jest jak-
by oczywistym wynikiem, wartoscia wtérna
dobrze przemyslanej, udanej konstrukciji. Pio-
runujacy efekt towarzyszy gaszeniu silnika
dzwignia dekompresatora: czterosuwowy sin-
giel zwalnia prace w przeciagajacej sie niemal
w nieskoriczonosé wydltuzonej chwili, po czym
wydaje ostatnie sapiace tchnienie i staje w to-
talnie grobowej ciszy, przynoszacej ulge przy-
padkowym swiadkom tego technicznego zja-
wiska.

Motocykl nalezy do Pracowni Restauracji Po-
jazdow Zabytkowych Piotra Kawatka z Wrocla-
wia. Wtasciwie dzis nie wiadomo, skad taki ra-
rytas wziat sie w naszym pieknym kraju. Jak
wspomina obecny wilasciciel, maszyne te zo-
baczyt na jednym z organizowanych przez sie-
bie Oldtimerbazaréw. Jego uwage zwrdocit
czlowiek, ktory przyjechat na gietde na diu-
go przed innymi wystawcami i sam wypako-
wywat ten motocykl z samochodu. Przypad-
kowo wspomniane gruszki wydechu zaintry-
gowaly Piotra do tego stopnia, ze szczesliwy
z miejsca kupit go, nie pytajac o szczegoty.
Wystawca zakomunikowat tylko, ze nie zna hi-
storii motocykla, jednak tak bardzo przeszka-
dza mu zajmujac miejsce w piwnicy, ze zde-
cydowat sie mozliwie szybko pozbyc maszyny.
Po zakonczeniu transakcji odjechal, ale najbar-
dziej zadowolony byt z tego, ze na wymarzo-
nego kupca nie musiat w ogole czekac, bo ten
trafit sie od razu.

Goricke wymagat generalnego remontu
i nie byt wyposazony w instalacje elektryczna.
Proba uruchamiania silnika zgodnie z maksy-
ma wroctawskiego restauratora nie wchodzita
wtedy w rachube. Uruchomienie motocykla za-
bytkowego nie jest wielkim problemem — mowi
Piotr — Ale zatrzec jakis element juz po urucho-
mieniu jest bardzo fatwo. My nie uruchamiamy
oldtimerow, zanim wszystkiego gruntownie nie
sprawdzimy. Dla wielu ludzi odpalenie silnika
stanowi giowne kryterium kupowania zabytko-
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wego pojazdu. Nie jest to jednak rozwigzanie
do konca przemyslane. Ten motocykl zdecydo-
walismy sie odrestaurowac catkowicie po za-
poznaniu sie, z jak rzadko wystepujacym oka-
zem mamy do czynienia. Maszyna jest w pefni
zgodna z oryginalem, dlatego zdecydowalismy
sie dofaczy¢ instalacje elektryczna, dostepna
w tym motocyklu jako wyposazenie opcjonal-
ne.

Goricke jest znacznie lepszym motocyklem
niz wiekszosc ludzi sobie wyobraza. Ma geny
wszystkiego, co pierwsze w motocyklach, jest
niczym stara tuba basowa wsrod instrumen-
tow detych. Za to w dotyku kojarzy sie z an-
tycznymi meblami. Najwazniejsze jest jednak
to, ze jadac na Goricke odkrywa sie zupetnie
na nowo radosc¢ z prowadzenia motocykla. m

cORricke vi MOTOCYKL

Dane techniczne motocykla Goricke VI - rok produkcji 1929

Silnik

Typ jednocylindrowy
Pojemnosc 194 com
System zasilania gaznik

Zapton iskrownik
Przeniesienie napedu

Przelozenie pierwotne kota zebate
Przetozenie koficowe tancuch

Sprzeglo suche, jednotarczowe
Skrzynia biegow 3-stopniowa
Podwozie

Rama spawana, typ zamkniety ()
Zawieszenie tylne sziywne

Zawieszenie przednie trapezowe

Hamulce przednie, tylne bebnowe

Opony przad/ tyt: 3,00x19

Wymiary

Diugose: 205 cm

Szerokosé (kierownica) 80 cm

Wysokose 100 cm

Wysokosé siedzenia 71cm

Masa pojazdu (sucha) 96 ko

Pojemnosc zbiornika paliwa 101

Osiagi

Moc maksymaina 55 KM

Predkos¢ maksymaina : 85 km/h

Kontakt do wiasciciela: Piotr Kawatek, tel. 0 601 788 327
Pracownia Restauracji Pojazdow Zabytkowych

przy wroctawskim Oldtimerbazarze
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