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Bartosz Biesaga

DKW E 200 z 1927 r.

Stat w kacie pokryty kurzem.
Wchodzacy do garazu,

W najlepszym razie, omiatat
go pustym wzrokiem.

Prezentowany motocykl DKW E 200 z 1927
roku zajmowal mniej eksponowane migjsce
miedzy innymi jednosladami w kacie wro-

| clawskiej pracowni Piotra Kawatka - whasci-
! ciela kolekeji motocykli, wspominanego nie-
! jednokrotnie na naszych tamach. Jednoslad
i byl znakomicie odrestaurowany, ale jednak |

nieco zapomniany i zakurzony. Patrzac na nie-
go z daleka, nie odczuwalo sie wiekszych

| emocji. Inne maszyny prezentowaly si¢ bar-

spolczesne motocykle sa bardzo po-
dobne do siebie. Wieksza czesc
sposrod ich zalozen konstrukeyj-
nych jest nawet taka sama i wspol-
na dla wielu modeli. Zupelnie ina- -
czej jest z motocyklami zabytkowymi. Zwlasz-
cza jesli pochodza od najwigkszej wytworni
motocykli z lat miedzywojennych, z fabryki
DKW z Zschopau, wowczas najnowoczesniej- f
szej w branzy. '

| dziej efektownie. A moze jednak ten? - zapy-
i tal Piotr, wskazujac zakurzony motocykl.

Wydobylismy go na $wiatlo dzienne. Za-
czeto sie ogladanie i podziwianie. Pierwszym
bardzo ciekawym elementem motocykla byl
uklad chlodzenia z turbowentylatorem

! (DRGM. - tak nazwano to rozwigzanie w in-
© strukeji obstugi), bedacy tez jednym z pier-

wszych stadiéw wprowadzenia ukladu chlo-
dzenia cieczq zaledwie kilka lat pozniej w wy-

7 ZAKURZONA PERL

i Scigowych motocyklach marki DKW, Wentyla-
©tor napedzany za posrednictwem watu korbo-

wego poprzez misterna dmuchawe ,chuchal”
na dwusuwowy cylinder o pojemnosci 198

i cem. Warto wspomnie€ tutaj o tym, Ze wyste-
i powaly dwie wersje pojemnosci skokowej

,podramowego’ silnika serii E. Pierwotnie by-
ly to jednostki 206 ccm produkowane przez
dwa lata (1926-27), ktére potem zmniejszono -
poprzez skrocenie skoku tloka, do 198 ccm. Ta

i niewielka modyfikacja byla uklonem w strong

wszystkich  uzytkownikow  jednosladow,

| pragnacych unikna¢ podatku nalozonego na

wlascicieli motocykli o pojemnosci skokowej
powyzej 200 ccm, Zabieg ten poprawil row-

\ niez osiagi motocykla, gdyz silnik dysponowal
! juz dzieki temu maksymalng moca rzedu 4,5
i KM przy 3500 obr/min, czyli 0 0,5 KM wigksza

od swego bardziej pojemnego brata. Motocykl
wyposazony zostal rowniez w szeSciowatowy



iskrownik umieszczony w kole zamachowym.
Przy iskrowniku znajdowala sie takze pradni-
ca zasilajaca tylko tylng lampe (byt to element
wyposazenia dodatkowego, za ktéry trzeba

bylo zaplaci¢ 60 marek ekstra, oprocz standar- |
dowej ceny 835 marek za motocykl). Przednia
lampa byla wciaz karbidowa. Naped z silnika

przenoszony byl za posrednictwem sprzegla
do skrzyni biegow o dwach przelozeniach, na-
stepnie pasem klinowym, na tylne koto. Uktad
wydechowy miat efektowna komore rozprei-
ng, rure wydechowa i diugi thumik zakonczo-
ny rybka. Rama byla konstrukcja spawana

z rur i whrew pozorom otwarta, bo nie laczyla |

sie pod silnikiem. Motocykl mial widelec wah-
liwy o sporym skoku, co powodowato chybota-
nie kola podczas jazdy. Masa wlasna DKW to
zaledwie 75 kg, a maksymalna predkose, jaka
rozwijal motocykl, siegata 65 km/h. Skromny
w konstrukeji nozny rozrusznik widoczny na
zdjeciach montowano tylko na zyczenie kupu-
jacego. Wazna nowoscia byl tez jeden z pier-

wszych w tamtych czasach, motocyklowy |

uklad hamulcowy przedniego kola, z nawet
skutecznym, jak na owczesne standardy, me-
chanizmem bebnowym.

Motocykl prowadzi sie w sposob typowy
dla maszyn z tamtego okresu. Do obstugi le-
wa reka na kierownicy przewidziano klamke
sprzegla i manetke dekompresatora ulatwia-
jacego rozruch i umozliwiajacego zatrzyma-
nie pracy silnika. Po prawej stronie oprocz
hamulca recznego znajduja sie rowniez obok
siebie manetki - ukladu zimnego rozruchu,
czyli ssania i przepustnicy. Majstersztykiem
bylo poprowadzenie linek sprzegta i hamul-
ca przedniego wewnatrz rury kierownicy.
Ciegno sprzegla pochodzi od Mariusza
z Czestochowy, ktory poswiecil ten element
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dla wroctawskiego E200, odkrecajac go !
7 whasnego (niekompletnego jeszcze) DKW, |
Podczas jazdy nie sposob zapomnie o dzwi- |
gni zmiany biegow znajdujacej sie po prawe;
stronie baku i pedale hamulca noznego przy
prawej stopie. W bogatszych wersjach prze-
widziano dodatkowe siodelko oraz jeszcze |
jedna pare podnozkow dla pasazera w miej-

scu bagaznika.

7 prezentowanym motocyklem najscislej
zwiazana jest posta¢ Benedykta Rdzanka
z Inowroclawia. Jako specjalista w ratowaniu

motocykli z lat dwudziestych ubieglego wie- |
ku, od zawsze marzyl o maszynie takiej jak

podramowe DKW. Okazja nabycia takiego
sprzetu nadarzyla sie podezas jednego ze

spotkan z kolegami - podobnymi jemu entu-
zjastami  zabytkowe] motoryzacji. Jeden
z nich, miody chtopak z popegeerowskiej wsi

pochwalit sie schowanym gleboko w swej szo-
© cie przez poprzedniego wlasciciela zakonczy-

pie DKW E200, ktorego nigdy nie sprzeda. Po

diugich namowach ze strony Benedykta z uzy- |
: ciem decydujacego w negocjacjach argumen- |
i waly zakupem az siedmiu silnikow, zanim tra-

tu, jakim w tym przypadku byla flaszka go-

rzalki, umyslnie przygotowana przez inowro- |
i dzewialy na amen, ale przez to nigdy nieroz-

clawianina, mlody wiasciciel ustapit.

Stan maszyny byt tzw. workowy, czyli |
w drewnianej skrzyni upchano pogieta rame,

DKW E 200 Z 1927 R.
SILNIK
Typ: dwusuwowy, wymuszone chlodzenie przez dmuchawe
Ukfad: jednocylindrowy
| Pojemnodt skokowa: S 198 cem
 Srednica xskok thoka: 4 mm x 59 mm
Moc maksymalna: 45 KM przy 3500 obr/min
 Gafnik: Framo

* Smarowanie:  mieszanka oleju 2 benzyna w proporcji 19

Rozruch: ] 5 noiny
~ Iskrownik; i o
PRZENIESIENIE NAPEDU

Silnik-sprzego: kola zebate,

Sprzegho; Wielotarczowe, mokre
Skrzynia biegdw:  dwustopniowa, | bieg 110; Il bieg 16,3
Naped tylnego kola: as klimwy
PODWOZIE B
Rama: ~ otwarta, spawana z rur ze Skl
Lawieszenie przednie: ~ wahliwe 2 dwoma Spredynami
Lawieszenie tylne: sztywne
Hamulec przedni: bebnowy
Hamulec tylny: . bebnowy
 Opony prz6d ty: 26/2.85
WYMIARY | MASY
Wysokos siedzenia: 120 mm
Masa pojazdu w stanie suchym: _ 19 kg
Ibiornik paliwa; 91
DANE EKSPLOATACYJNE
Predko$¢ maksymalna: 65 km/h
Tuiycie paliwa: 211100 km
Cena w1927 1. 435 marek

uszkodzony silnik, zbiornik paliwa oraz tylne
kolo z obrecza napedowy pasa klinowego,
Troche zlomu i nic wiecej. Problemy zaczely
sie przy rekonstrukeji jednostki napedowej.
Nie dosc, ze motorek byl niekompletny, to nie-
udolne praby odkrecenia srub o lewym gwin-

Iy sie unicestwieniem karteru. Wieloletnie po-
szukiwania wladciwego elementu zaowoco-

fil si¢ ten jeden jedyny - zablokowany i zar-

montowywany, kompletny i w dodatku z ide-
alnie zachowanym karterem. Wiele sposrod




detali, jak na przyklad motylek/nakretka do |
zamykania wieczka puszki narzedziowej pod |

siedzeniem, wymagaly inwestycji w komplet-
ny podzespol po to tylko, aby wszystko bylo
oryginalne.

Kiedy maszyna po wielu latach pracy sta-
nela wreszcie na kolach, w pelni oryginalna

nia, na drodze do szczeScia restauratora sta-
nela powazna choroba, znacznie utrudniajaca
prace nad DKW. Dlatego uruchomieniem mo-
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tocykla w dalszym etapie zajela sig juz pra-
cownia wspomnianego na poczatku Piotra
Kawalka, gdzie dzis mamy okazje podziwiac
ten nietuzinkowy egzemplarz. A wszystko to
dzieki pasji Benedykta z Inowroctawia, jego
niezmordowanemu uporowi w dazeniu do ce-

. lui ogromnemu darowi przekonywania w pe-
i prawie gotowa do pierwszego uruchomie- }

wien letni, duszny wieczor.
Polityka marketingowa przyjeta przez fir-
me DKW, znana i stosowana jest nawet dzis

Prowadzimy sprzedaz wysytkowg

i motocykli. Wiekszos¢ wytworni dzialajacych
w latach 20, starala si¢ budowa¢ motocykle
skomplikowane, ekskluzywne i drogie, nie

| zwazajac na to, ze zaweza sie krag odbiorcow

gotowych naby¢ wytwarzane przez nich poja-
2dy. Ta krotkowzrocznos¢ konkurencji przy-

. czynifa sie do wielkiego sukcesu firmy ze

Zschopau, ktora postawila na maszyny po
prostu dobre i funkcjonalne. W latach 30.

tem motocykli. ®
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i DKW byl najwiekszym na $wiecie producen- i
przez niektorych producentow samochodow
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