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Elitarna sztuka

W okresie miedzywojennym, w 1923 roku
Swiatto dzienne ujrzat prezentowany mo-
del 4,93 HP, ktéry wraz z innymi singlami -
bardzo podobnym modem S i mniejszym L
zbudowany zostat zgodnie z typowq ideg
firmy, czyli prosto, tanio i solidnie. Dzi$ nie-
wiele jest wiarygodnych informacji na te-
mat wersji 4,93 HP, zatem trudno przybli-
zy€ historie jej powstania i doktadnie prze-
analizowac konstrukcje. Moze to wynikac
réwniez z tego, ze marka BSA prawie
w tym samym okresie zaprezentowata mo-
tocykl ze wspomnianym powyzej o$mio-
konnym widlastym dwucylindrowcem, kt6-
ry wzbudzit znacznie wieksze zaintereso-
wanie. Poza tym przedstawiany model nie
byt eksportowany, dlatego tez jego sprze-
daz prowadzono wytacznie na terenie An-

glii. Niemniej jednak, przedstawiany moto-
cykl miat ciekawg konstrukcje i z pewno-
Scig stanowit podwaliny dla dwucylindro-
wych braci i pozniejszych, bardziej za-
awansowanych jednocylindrowych kon-
strukcji.

Prezentowany model napedzat jedno-
cylindrowy, czterosuwowy i dolnozaworo-
wy silnik o pojemnosci 493 ccm i osiggat
moc 4,93 HP (horse power - stad ozna-
czenie modelu), czyli 5 KM. Moment obro-
towy przekazywany byt do trzybiegowej
skrzyni przektadniowej, co pozwalato
osigga¢ predko$¢ maksymalng 70 km/h.
Za prawidtowe smarowanie silnika odpo-
wiadat kierowca, obstugujac podczas pra-
cy singla uktad smarowania o obiegu
otwartym. Wprawdzie mechaniczna pom-
pa olejowa tez znajdowata sie w silniku,
jednak jej mato wydajne dziatanie wyma-
gato nieustannej kontroli. Funkcje infor-
macyjno-diagnostyczng petnit niewielki
wizjer przy zbiorniku olejowym, w ktérym
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wskaznik w postaci kropelek oleju groma-
dzacych sie na biatym tle odstojnika, ob-
razowat skale naoliwienia machiny. Dodat-
kowym parametrem oceny sytuacji byt
wylot rury wydechowej, z ktérej wydoby-
wat sie - w zaleznosci od ilosci nakapane-
go oleju w skrzyni korbowej - rzadki lub
gesty dym spalin. Dozownikiem byta recz-
na pompka zasilajaca, osadzona w baku.
Jego zawarto$¢ podzielono na dwie ko-
mory - mniejszg o pojemnosci 2,5 litra
dla oleju i wiekszg o pojemnosci 11 litrow
dla benzyny. Oprécz gestych ktebow dy-
mu silnik wypluwat nadmiar oliwy, przez
co$ na wzor dzisiejszego odpowietrznika
skrzyni korbowej, wylewajac $rodek smar-
ny obficie, (za przeproszeniem) rzygajac
pod siebie. Tak nieekologiczne zachowa-
nie bytoby dzi§ oczywiscie nie do przyje-
cia, jednak ze w tamtych czasach nikt spe-
cjalnie sie tym nie przejmowat.

Warto doda¢, ze w przedstawianym
egzemplarzu z 1925 roku przewidziano

Swiat Motocykli 8/2007



"MOTOCYKL ZABYTKOWY

4
v ‘4

juz tancuchowy naped tylnego kota. Byt
on hatasliwy, w poréwnaniu do stosowa-
nego we wczesniejszych modelach paso-
wego napedu, ale przede wszystkim za-
pewniat wiekszg trwato$¢ i nie $lizgat sie
podczas deszczu. Ciekawym, lecz zupet-
nie nieskutecznym, a przez to moze na-
wet niepotrzebnym rozwigzaniem byt
uktad hamulcowy, w ktérym drewniane
elementy przypominajace wspotczesny
klocek hamulcowy naciskaty na obrecze
zainstalowane przy obu kotach. Oprocz
nieprzyjemnych dzwiekéw podczas ich
uzywania, nie pojawiaty sie praktycznie
zadne efekty hamowania. Juz wtedy za-
tem byto wiadomo, jak bardzo wazng cze-
$cig ubioru motocyklisty jest solidne, ,nie
do zdarcia" obuwie (konieczno$¢ hamo-
wania butami).

Drugie narodziny

Nasze cudo z dwoma ko$lawymi i podob-
nie jak wieksza cze$¢ motocykla nieorygi-
nalnymi kotami przyjechato na lawecie
z Ukrainy na tédzki bazar motocyklowy.
Jak i inne pochodzace stamtad maszyny
i BSA zostata przemalowana. Do wyboru
byta cata paleta koloréw, pod warunkiem,
ze byt to kolor zielony lub niebieski. I1zo-
-Besie (bo wiekszos$¢ zainstalowanych za-
miennikow pochodzito od Iza) trafit sie
ten ostatni kolor, bardzo daleki od lazuro-
wego. Na bazarze wypatrzyt go Piotr Ka-
watek - przedsiebiorca z Wroctawia, pa-
sjonat motocykli, inicjator ,Oldtimerba-
zaru" i wtasciciel pracowni restauracji po-
jazdow zabytkowych w jednej osobie.
Wspblnie z Jerzym Szydtowskim - wielo-
letnim wspdtpracownikiem i restaurato-
rem motocykli w Polsce i za granica,
okreslili stan techniczny motocykla jako
tragiczny. Oprocz kot z 1za, BSA miata tez
nieoryginalne siodetko z motoroweru, za
to brakowato jej niemal potowy osprzetu,
od przedniego btotnika poczynajac (jego
miejsce zajat nieoryginalny), przez arma-
ture kierownicy, a na zdekompletowanym
i zdewastowanym silniku konczac. Ponie-
waz motocykl BSA, zwlaszcza w wersji
493 HP jest modelem niezwykle rzadkim
nawet poza granicami Polski, Piotr cie-
szyt sie z nabycia tych zmeczonych zwtok
tak wyjatkowego motocykla...

Pracownia przystapita do remontu
pod czujnym okiem Jurka. Pierwszy etap
polegat na zgromadzeniu dokumentacji
oraz katalogu czesci, po niuansach ukry-
tych w konstrukcji zarazem identyfikacji
wersji modelu. Uruchomiono kontakty
i nastapita zmudna procedura kompleto-

wania czesci. Koto przednie udato sie ku-
pi¢ na bazarze w Niemczech, tylne nato-
miast zrekonstruowano w oparciu o do-
kumentacje i fotografie sprzed lat. Ze-
batka na szczeScie zachowata sie orygi-
nalna, chociaz niemozliwa do zdemonto-
wania z powodu przyspawania do izow-
skiego kota. Trzeba byto dokona¢ opera-
cji oddzielenia czesci. W wielu innych
elementach motocykla tez widoczne by-
ty Slady dramatycznej walki o kompaty-
bilno$¢ czesci radzieckich z oryginatami
wykonanymi w calowym systemie moto-
cykla petnej krwi angielskiej. Oprocz tyl-
nego kota brakowato takze efektownych
obreczy hamulcowych zaréwno z przo-
du, jak i z tytu. Pomystowy wujek Wania,
aby unikng¢ przyspieszonej autode-
strukcji, zamontowat hamulec reczny, in-
stalujgc przy kole przednim podobna,
lecz jakze odlegtg od oryginatu obrecz
pasowa od... pralki. Wiele ktopotéw spra-
wita wymiana tozysk, Srub i nakretek
z calowych na metryczne. Cieszacy oko
oryginalny zbiornik na benzyne i olej
poddano renowacji. Juz po wypiaskowa-
niu zagladajac przez oba korki wlewu,
Jurek ujrzat swoje buty i dlatego wnio-
sek, ze dalszy proces napraw bedzie

znacznie trudniejszy niz zaktadano, na-
sunat sie sam.

Najwiekszy problem dotyczyt silnika.
Zastanawiajgca byta duza liczba uszcze-
lek z jednej strony obudowy w stosunku
do tylko pojedynczego uszczelnienia
z drugiej. Po gtebszych ogledzinach oka-
zato sie, ze niemal potowa aluminiowego
karteru zostata nieudolnie odlana
w miejsce oryginatu. Dlatego nieprawi-
dtowe spasowanie uzupetniono wiekszg
liczba uszczelek. Nie majac akurat w za-
nadrzu drugiego silnika i czesci zapaso-
wych, pracownia nie zaryzykowata na-
prawy defektu. Jedyne co Jurek moégt

zrobi¢, to poprawi¢ wyglad odlewu po-
przez zamaskowanie nadmiaru uszczel-
nien dosy¢ finezyjng blaszka. Wizualnie
wyszto bez zarzutu. Wszystkie kota zeba-
te w skrzyni biegdw byty wczesniej dora-
biane, co tez wymagato umiejetnosci
prawidtowego naspawania na nowo i ze-
spolenia trybéw. Gaznik, ktérego nie by-
to, zastgpiono wiasnorecznie wykona-
nym przez Jurka zamiennikiem odpowia-
dajacym pierwowzorowi. W jego kon-
strukcji przewidziano rurke z rozpyla-
czem benzyny zamiast iglicy, bez Srubki
regulacji wolnych obrotéw. Aby utrzy-
mac silnik przy pracy na wolnych obro-
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tach, nalezato caty czas regulowa¢ je
przepustnica. Oryginalna, bardzo znisz-
czona rura wydechowa postuzyta na
wzér wykonania nowej. Na kotach znala-
zty sie nowe opony, identyczne jak w ory-
ginale produkowane po dzi$ dzieh przez
jeden z zachodnich zaktadéw oponiar-
skich trudnigcych sie produkcjg w stylu
retro. Nowe obrecze hamulcowe udato
sie zakupi¢ w Holandii. Nastepnie zabra-
no sie za regeneracje krzywego i pospa-
wanego w wielu miejscach zawieszenia
trapezowego przedniego kota, a potem
pozostato juz tylko lakierowanie i uzupet-
nienie osprzetu.

Na kierownicy do dyspozycji kierowcy
mamy nastepujace dzwignie: sprzegta, de-
kompresatora, ssania, przepustnicy kata
wyprzedzenia zaptonu i oczywiscie hamul-
ca przedniego kofa. Przepustnica obstugi-
wana jest dzwigienkg po lewej stronie kie-
rownicy, natomiast zapton - oddzielng waj-
cha po prawej. Oprécz tego po prawej stro-
nie baku jest dZwignia zmiany biegdw, po le-
wej za$ reczna pompka smarujaca silnik. Az
strach pomyslec, co sie dziato, kiedy kierow-
ca (np. listonosz) obstugujac takg aparature
i wpatrujac sie we wskaznik smarowania,
musiat poprawi¢ podczas jazdy swojg ciez-
kg torbe, albo zredukowac bieg przed wy-
przedzaniem automobilu, badZ tez z tym
wszystkim naraz gwattownie zatrzymac po-
jazd na waskiej drodze przed stadem bara-
néw ... A taki singel lubi sobie nagle zga-
sna¢, ot tak, bo nie ma akurat stabilnych
wolnych obrotéw.

Typowe dla tamtej epoki jest takze
o$wietlenie. Karbid zachodzac w reakcje
z wodg, wytwarza palny acetylen. Do zmiany
Swiatet z krotkich na dtugie lub tez postojo-
we stuzyto pokretto dozujace ilos¢ wody. Do
pomieszczenia obu sktadnikow stuzyt spe-
cjalny zbiornik przy przednim zawieszeniu.

DANETECHNICINE G

BSA 4,93 HP Z1925 R.
SILNIK

Smarowanie:  smarowanie z pompka olejowa
raczng i mechaniczng zabatkowa
... 10obiegiemotwartym
__Rozruch: ___noiny, reczne przestawianie zaptonu
Claplom iskrownik
PRZENIESIENIE NAPEDU
Silnik-sprzegto: faficuch /8 ala_
Sprzegto: suche, wielotarczowe, sterowane
recznie

WYMIARY | MASY
Rozstaw osi:

Odrestaurowany:

w Pracowni Restauragji
Pojazdow Zabytkowych

Wrasciciel: Piotr Kawatek, ul. L. Petrazyckiego 47,
Wroctaw,, tel.: 0601788 327 tel. 0713634279

Wszystko ma swdj koniec

Grupa BSA bardzo dobrze prosperowata
w latach piecdziesiatych, ale w 1965 konku-
rencja motocyklowa z Niemiec i Japonii za-
chwiata jej rynkowa pozycja. W 1972 fabryka
z Birmingham chylita sie juz ku upadkowi
i zostata wchtonieta przez Manganese Bron-
ze w ramach planu ratunkowego zainicjowa-
neqo przez ministerstwo przemystu, a pra-
wie caly jej majatek zostat sprzedany. Plany
uratowania oraz potaczenia Nortona, BSA
i Triumpha nie powiodly sie ze wzgledu na
protesty pracownikéw. W zwiazku z tym fa-
bryki Nortona i BSA zostaty zamkniete, pod-
czas gdy Triumph bronit sie przed upadto-
Scig jeszcze cztery lata. Jedyna firma, ktora
przetrwata, byt NVT Motorcycles. Prawa do
znaku i marki zostaty sprzedane, a nastepnie
zmieniono te nazwe na BSA Company.
W 1991 firma ta potaczyta sie z Andover Nor-
ton International Ltd., w celu sformowania
nowej Grupy BSA produkujacej gtownie cze-
Sci do istniejgcych motocykli. W grudniu
1994 grupa BSA zostata przejeta przez Co-
Iquhouna i Jacksona i utworzono nowa fir-
me BSA Regal Group. Nowa firma z siedzibg
w Southampton, produkuje motocykle w li-
mitowanych wersjach oraz w styluretro. m
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